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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Gryfino

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Gryfino
to dokument strategiczny, ktory wyznacza kierunki rozwoju oraz zasady organizacji publicz-
nego transportu zbiorowego na obszarze gminy, uwzgledniajgc aspekty demograficzne, prze-
strzenne, Srodowiskowe oraz spoteczno-gospodarcze.

Dokument opracowano zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 pu-
blicznym transporcie zbiorowym oraz na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Plan odnosi sie rowniez do celow i zatozen dokumentow
strategicznych szczebla krajowego, regionalnego i lokalnego, w tym do strategii rozwoju wo-
jewddztwa zachodniopomorskiego, powiatu gryfinskiego oraz polityk Unii Europejskiej w za-
kresie zrownowazonej mobilnosci.

Dokument okresla zasady organizacji przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej
na terenie gminy Gryfino oraz na liniach autobusowych fgczacych gmine Gryfino z innymi
gminami organizowanymi na podstawie stosownych porozumien. Plan zawiera prognozy do-
tyczace popytu na przewozy, planowang sie¢ komunikacyjna, definiuje oczekiwane standardy
$wiadczonych ustug oraz sposdb organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowe-
go. Wdrozenie planu ma na celu zapewnienie powszechnego dostepu do ustug przewozo-
wych, poprawe spojnosci terytorialnej oraz zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na

Srodowisko.

1.1. Metodologia tworzenia planu transportowego

Struktura niniejszego planu transportowego wynika z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2025 r. poz. 285 ze zm.) oraz
z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011 r.
nr 117, poz. 684).

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, obowigzek opracowania planu cigzy m.in. na
gminie liczacej co najmniej 50 tys. mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a w przypadku zawieranych porozu-
mien z innymi gminami — gdy faczna liczba mieszkancdéw obszaru gmin objetych porozumie-
niami przekracza 80 tys. W przypadku niniejszego planu taka sytuacja ma wtasnie miejsce.

Zakres przestrzenny planu obejmuje w podstawowym zakresie obszar gminy Gryfino
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oraz uzupetniajgco — wybrane trasy linii na obszarze Gminy Miasta Szczecin, organizowane
przez gmine Gryfino na podstawie zawartych stosownych porozumien.
Tre$¢ planu koncentruje sie na nastepujgcych kwestiach:

= metodyce opracowywania dokumentu planistycznego w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

= analizie uwarunkowan wptywajacych na rozwdj sieci transportowej;

» identyfikacji obszaru, na ktérym planowane jest wykonywanie przewozéw;

= analizie obecnych i prognozowanych potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem rozmiesz-
czenia obiektow uzytecznosci publicznej, zageszczenia ludnosci oraz zapewnienia dostep-
nosci transportu dla oséb z niepetnosprawnosciami i ograniczong mobilnoscig;

= okresleniu preferowanych $rodkéw transportu;

= planowanej ofercie przewozowej wraz z okreSleniem oczekiwanych standardéw ustug,
uwzgledniajgcych jakos$¢, wymagania Srodowiskowe i dostepnosc¢ infrastruktury przystan-
kowej;

» zasadach funkcjonowania rynku przewozowego;

* organizacji systemu informacji pasazerskiej;

= Zrédtach i mechanizmach finansowania ustug transportowych;

= kierunkach rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasadach planowania oferty
przewozowej, w tym prezentacji planowanej oferty wraz z uzasadnieniem przyjetych roz-
wigzan.

Prace nad dokumentem oparto na danych dostarczonych przez gmine Gryfino. Uzupet-
niajgco korzystano takze z materiatow zrodtowych takich jak publikacje branzowe, dane sta-
tystyczne GUS, zasoby internetowe oraz ogoélnodostepne wydawnictwa specjalistyczne doty-

czace tematyki publicznego transportu zbiorowego.

1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:
= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogo-
wym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalo-
wanych w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi
do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych, o ktdrym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o sys-
temie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w ro-

zumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;
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= B&R (Bike & Ride) — system parkingéow dla rowerdw zlokalizowanych przy gtéwnych
weztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne po-
zostawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

* CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

* FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozdéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicz-
nej, regulowany ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobu-
sowych o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 402 ze zm.);

* infrastruktura ladowania drogowego transportu publicznego — punkty tadowania
baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg
towarzyszaca, przeznaczone do fadowania lub tankowania, w szczegdlnosci autobuséw
zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

» jst — jednostka samorzadu terytorialnego;

» Komunikacja Gminy Gryfino — autobusowe przewozy oséb na liniach komunikacyj-
nych gminnych w przewozach pasazerskich na terenie Gminy Gryfino oraz w komunikacji
miejskiej na trasie Radziszewo — Szczecin;

» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej organizowanych przez miasto na obszarze jego witasciwosci — miasta
i gmin, ktére z miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

» komunikacja regionalna — drogowe przewozy oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego inne niz komunikacja miejska oraz przewozy metropolitalne; w ramach ko-
munikacji regionalnej moga by¢ realizowane odpowiednio przewozy: gminne, powiatowe,
powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie — na liniach zwyktych i przyspie-
szonych;

» K&R (Kiss & Ride) — system parkingdéw zlokalizowanych przy gtéwnych weztach pu-
blicznego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dwor-
cach autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach
lotniczych), pozwalajacy na pozostawienie pasazera pojazdu;

» linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo li-
niach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach mor-
skich lub wodach $rédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiada-
nia pasazerow na liniach komunikacyjnych, po ktorych odbywa sie publiczny transport

zbiorowy;
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* tadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo
niebedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub woézek rowe-
rowy, w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojaz-
du;

* organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wiasciwa jednostka sa-
morzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funk-
cjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzeto-
wy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyj-
nej okreslonej w umowie;

» paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikdow pojaz-
déw samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pocho-
dzacych z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdl-
nosSci energia elektryczna, wododr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe,
sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny
(LNG), w tym pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

» PKS w Szczecinie sp. z 0.0. — Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczeci-
nie sp. z 0.0., 70-631 Szczecin, ul. Heyki 4, operator przewozow organizowanych przez
gmine Gryfino oraz innych organizatoréw, a takze przewoznik komercyjny;

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
W rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegdétowego zakresu planu rozwo-
ju publicznego transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujagcy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobu-

sem elektrycznym;
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= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest aku-
mulowana przez podtaczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Pra-
wa o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wo-
doru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze
autobusem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

= przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu 0sdb na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych prze-
wozdéw 0s6b w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do
wykonywania regularnego przewozu 0séb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

* publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wy-
konywany w okreSlonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

» punkt fadowania - urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elek-
trycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym
wymienia sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania
moze by¢ matej mocy (do 22 kW, z wylgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowa-
nych np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

» punkt tankowania CNG - zespdt urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdéw sa-
mochodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu
napedu silnikdw tych pojazdéw;

* punkt tankowania LNG - zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw sa-
mochodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu
napedu silnikdw tych pojazdow;

* punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

» P&R (Park & Ride) — system parkingdbw przeznaczonych dla o0séb korzystajgcych
z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajagcy na pozostawienie samochodu osobo-

wego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrézy transportem zbio-
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rowym; parkingi takie zlokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz me-
tra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg
zbiorowg; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na
taki parking, kontynuujac powrét pojazdem indywidualnym;

» sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania or-
ganizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze tgczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obej-
mujace sie¢ drogowa, kolejowag, wodng i lotnicza, objeta programem pomocowym
wspomagajacym zréwnowazony rozwdj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodo-
wiska, jej interoperacyjnos¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

» ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 834 ze zm.);

» ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 285 ze zm.);

»  Wydzial GK — Wydziat Gospodarki Komunalnej w Gryfinie, ul. 1 Maja 16, 74-100 Gryfino
— wykonujacy funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze Gmi-
ny Gryfino i gmin, ktdre podpisaty z nig porozumienia miedzygminne w sprawie wspolnej
realizacji zadan w tym zakresie;

» zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw transportu
na obszarze wiasciwos$ci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

» zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu  wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture,
w szczegolnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy bile-
tdw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, li-
nig komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;

= zrdwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju
transportu uwzgledniajagcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywa-
nia réznych $rodkdw transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposa-
zone w nowoczesne rozwigzania techniczne srodki transportu.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu:

~gmina Gryfino”, ,miasto Szczecin” czy ,powiat gryfinski”, zgodnie z ogdlnymi zasadami gra-
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matyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto

W znaczeniu nazw wiasnych, np. stron umowy.
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2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spad-
kowi bezrobocia, majgcy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost
mobilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem
negatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska
i wyczerpywaniem przepustowosci drog, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania
kongestii. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alterna-
tywnych w stosunku do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym
przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczynial sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szaréw miejskich, zapewnienia warunkdw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy.

Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Po-
mimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizo-
wanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO,
i tlenkéw azotu. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci
(zwhaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen
na obszarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2020 r. ,Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnoéci — europejski transport na drodze ku przysztosci”* uznaje mobilnoéé
i transport jako istotne dla wszystkich, dla ktdrej najpowazniejszym wyzwaniem jest znacza-
ce ograniczenie emisji i zapewnienie jej bardziej zrdwnowazonego charakteru. W dokumencie
stwierdzono, ze powodzenie Europejskiego Zielonego tadu’® zalezy od zdolnosci spoteczen-
stwa do nadania zréwnowazonego charakteru catemu systemowi transportu. W Strategii

przyjeto mechanizm gruntownej transformacji, w celu ograniczenia emisji z sektora transpor-

! Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Ko-
mitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM (2020) 789 final.

2 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Europejski Zielony tad”,
COM(2019) 640 final.
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tu 0 90% do 2050 r. Przejécie na mobilno$¢ bezemisyjng uznano za proces nieodwracalny.

W tym celu wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zréwnowazone, a rozwigzania

alternatywne szeroko dostepne, przy odpowiednich zachetach wspierajgcych transformacje.

Strategia okresla cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegdlnosci:

= w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:

— do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochoddéw
osobowych i 80 tys. ciezarowych;

— do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe po-
jazdy ciezkie bedg bezemisyjne;

= w zakresie wykorzystania bardziej zréwnowazonych rodzajéw transportu:

— do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km
bedzie neutralny pod wzgledem emisji CO,;
— do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;
= w zakresie inteligentnej mobilnosci:
— do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletdw elektronicznych;
— wadrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca

2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy

finansowej 2021-2027, okre$la dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz EFMRA

nastepujgce cele polityki:

1) Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligent-
nej transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;

2) Bardziej przyjazna dla $rodowiska, niskoemisyjna i przechodzgca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transfor-
macji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym,
tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku
i zarzadzania ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

3) Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wigczeniu spotecznemu
i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zréwnowazonego i zintegrowanego rozwo-
ju wszystkich rodzajow terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in.
odnoszace sie do transportu zbiorowego:

077 — Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu;
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081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru
bezemisyjnego;

082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny;

083 — Infrastruktura rowerowa;

084 — Cyfryzacja transportu miejskiego;

085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czesciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski;

086 — Infrastruktura paliw alternatywnych.

Fundusze bedg prowadzi¢ do wzmocnienia spodjnosci gospodarczej, spotecznej
i terytorialnej Europy. Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych,
przestrzeganie Karty praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o pra-
wach 0sob niepetnosprawnych, zapewnienie rownosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dys-
kryminacji ze wzgledu na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad, nie-
petnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, moni-
torowania, sprawozdawczosci i ewaluacji programéw.

Przydzielanie pomocy ze Srodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawar-
tej umowy partnerstwa.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb, jak w okre-
sie finansowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny
kierowany przez spoteczno$¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo
cztonkowskie, na podstawie przyjetych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierac realizacje celu szczegdto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia skutkéw transformacji — wpty-
wajacych na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i Srodowisko — w kierunku osiggniecia
celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci
okresla Umowa Partnerstwa.

"3 obejmuje

L<Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce
dziatania realizowane w ramach wszystkich pieciu celéw polityki spojnosci Unii Europejskiej
oraz cel dodatkowy — w postaci fagodzenia wptywu na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospo-
darke i Srodowisko skutkow transformacji dla osiggniecia wyznaczonych celéw na 2030 r.

w dziedzinie energii i klimatu oraz neutralnej dla klimatu gospodarki w 2050 r.

? https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partnerstwa_na_lata_2021
_2027.pdf, dostep: 30.09.2025 r.
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W ramach celu CP2 — ,Bardziej przyjazna dla Srodowiska Europa”, celem strategicznym
jest budowa niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym, w ramach ktérego wymieniono
osiem obszaréw. Obszar transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska obejmowaé ma dziata-
nia realizowane w ramach miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete majg by¢é m.in.:
= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (ekologicznie czyste pojazdy);

» cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. prze-
ptyw i bezpieczenstwo pasazeréw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, sys-
temy ITS dla transportu publicznego);

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa, mozliwie bezkolizyjne
trasy piesze);

» integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfo-
wa, systemy biletowe, systemy wspdtdzielenia, rozwoj innowacyjnych srodkéw transpor-
tu);

» rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych komuni-
kacji publicznej;

* przygotowywanie planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych,
z preferencjg posiadajgcych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwa-
nymi rezultatami celu CP2 beda: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego
w podrdzach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa, wzrost
liczby taboru nisko- i zeroemisyjnego w strukturze floty operatoréw i wzrost gestosci tras
rowerowych w miastach.

W ramach celu CP3 — ,Lepiej potgczona Europa”, wymieniono natomiast obszar — po-
prawa dostepnosci transportowej regiondw i subregionow.

Wsparcie w ramach tego obszaru dotyczy mi.in. dziatan obejmujgcych:

» infrastrukture do obstugi pasazeréw przewozoéw wewnatrzwojewddzkich, wewngtrzpowia-
towych i wewnatrzgminnych;

» rozbudowe infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych;

» rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego, unowocze$nienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektow
i pojazdéw do obstugi 0sdb o ograniczonej mobilnosci, w celu powigzania obszaréw pery-

feryjnych z lokalnymi lub regionalnymi centrami wzrostu;
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* integracje i promocje réznych form transportu, w tym rozwoj weztow przesiadkowych,
w szczegdlnosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwoj parkingdw P&R;

» rozwdj infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrone poprzez: tworzenie ciggéw
pieszo-rowerowych, uzupetnianie brakéw w infrastrukturze wzdtuz drég oraz w $ladzie
zlikwidowanych linii kolejowych, a takze stuzgcych skomunikowaniu z weztami komunika-
cyjnymi i innymi Srodkami transportu;

» wsparcie rozwoju nowych rodzajéw zréwnowazonego transportu zbiorowego (transport
na zadanie oraz promocje nisko- i zeroemisyjnego transportu zbiorowego
i indywidualnego).

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 bedg m.in.: zmniejszenie dysproporcji
w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczefstwa, w tym poprzez przeniesienie czesci
potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne $rodki zrdwnowazonego trans-
portu, rozwoj skomunikowania pieszo-rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotory-
zowanych uczestnikéw ruchu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazer-
skich, zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich,
w tym jego przywracanie.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa bedg krajowe i regionalne programy, kté-
re wraz z Umowg stworzg spdjny system dokumentdéw programowych polityki spdjnosci
w perspektywie 2021-2027 w Polsce. W wojewddztwie zachodniopomorskim jest to program
»~Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027".

Przyjeta przez Rade Ministrow ,Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030 r.)™ jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i sta-
nowi narzedzie do zarzadzania gtdwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, tgczac wymiar
strategiczny i operacyjny.

Strategia okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania, a jej celem gtdwnym
jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancow Polski przy jednoczesnym
wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.

Celem szczegotowym III jest ,,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrédwnowazo-
ny”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,Zréwnowa-
zony rozwdj kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaty poszczegolnych terytoriow”, kto-
rego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mo-

bilnosci mieszkancow.

* Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministréw w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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W ramach kierunkéw interwencji wymieniono ,Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”. Kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".
W$rdd dziatan zmierzajacych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wskazano:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programoéw rozbudowy infrastruktury systemoéw transportu pu-
blicznego.

W ramach obszaru transportu jako kierunek interwencji dokument wymienit ,zmiany
w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”.

Wsrdd dziatan wymieniono natomiast:

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdiny Bi-

let”, integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi $rodkami publicz-

nego transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad $Swiadczenia ustug publicznego transpor-
tu zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe fancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych
oraz budowe systemdw tadowania pojazdéw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowero-
wego i pieszego;

» wsparcie dla systemdéw wspotdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepet-
nosprawnych.

~Krajowa Polityka Miejska 2030™ jest celowym dokumentem ukierunkowanym na roz-
wdj miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest
stawianie czota wyzwaniom rozwojowym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolno-
$ci miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania
jakosci zycia mieszkancow.

Krajowa Polityka Miejska przyjeta szeS¢ celdow, wpisujacych sie w wizje diugofalowego
rozwoju miast:

» miasto kompaktowe — rozwijajgce sie w sposob zréwnowazony z racjonalnym wykorzy-

staniem przestrzeni i zasobow;

> Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministréow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r.
poz. 746.
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* miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi
ekosystemami i zwiekszeniem terendw zielonych;

* miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

= miasto cyfrowe — wykorzystujgce proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — z rdwnymi szansami i dla wszystkich mieszkancéw;

* miasto sprawne — skutecznie zarzadzane i wspdtpracujgce z uczestnikami proceséw roz-
woju.

Dokument okreslit jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:

V — poprawa jakosci srodowiska przyrodniczego w miastach;

VI — zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnoSci miejskiej
w miejskich obszarach funkcjonalnych;

VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,Niwelowanie gtow-
nych zrodet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wsrdd dzia-
tan w tym dokumencie wymienia sie — poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyj-
nej alternatywy wobec indywidualnej motoryzacji oraz poprawg warunkOw ruchu pieszego i
rowerowego — takze ograniczanie ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast.
Rozwigzanie to wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, ograni-
czenie mozliwosci rejestracji pojazdow bez wyznaczonych miejsc parkingowych oraz wzrost
udziatu pojazdéw elektrycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI zaproponowano kierunki dziatan:

A — w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje systemu
transportu publicznego;

B — wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego;

C — w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilno$ciowych;

D — organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki;

E — na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego;

F — na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci;

G — na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza, ha-
tasu, gazow cieplarnianych);

H — na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z dziatan w dokumencie zaproponowano m.in. rozszerzenie moz-
liwosci tworzenia zwigzkow jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie

wspdtpracy miast z jednostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingéw P&R.
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W ramach drugiego z dziatan zaproponowano m.in. planowanie z uwzglednieniem pla-
néw zréwnowazonej mobilnosci (SUMP), integracie SUMP-6w z planami transportowymi oraz
zwiekszenie liczby weztéw przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono: instrumenty zarzadzania transportem
i informacji dla pasazeréw, standaryzacje wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazanie
urzadzen zliczajacych pasazerdw oraz rozszerzenie statystyki GUS o mobilnos¢ i cyfryzacje
transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to m.in. promowanie SUMP-6w oraz
stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan mikromobilno$ci w przestrzeni miejskiej.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego obejmujg zmiany w prawo-
dawstwie, upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzaddéw w realizacji inwestycji dla
ruchu pieszego i rowerowego oraz edukacje w szkotach.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej transportu samochodowego w do-
kumencie zaproponowano m.in. kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na
nisko- i zeroemisyjny oraz ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach ostatniego z kierunkéw dziatan zaproponowano: uelastycznienie funkcjono-
wania stref parkowania, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie
ruchu tranzytowego z miast, umozliwienie finansowania przez inwestoréw — zamiast miejsc
parkingowych — transportu publicznego i umozliwienie realizacji inwestycji transportowych
przez miasta poza ich granicami, np. w postaci budowy parkingdéw P&R.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i teryto-
rialnie zréwnowazony”™ wymienita siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym: adaptacje do
zmian klimatu, rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjno$é, atrakcyjnos$é inwestycyj-
ng i warunki zycia w regionach. Jako problemy wskazano m.in. spadek liczby pasazeréw ko-
munikacji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie oraz funkcjonalnie oferty transportu
zbiorowego.

Strategia okreslita cel gtéwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument zdefi-

niowat podstawowe zasady polityki regionalnej jako:

subsydiarnosc¢;

zintegrowane podejscie terytorialnego;

= partnerstwo i wspétprace;

koncentracje terytorialng i tematyczng;

® Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spofecznie wraZliwy i terytorialnie zrowno-
wazony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r https://www.gov.pl/web/fundusze-
regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 30.09.2025 r.
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» podejmowanie decyzji w oparciu o dowody;
» warunkowos¢ zrdwnowazonego inwestowania.

Strategia zdefiniowata trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel
szczegbtowy nr 1 — ,Zwiekszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospo-
darczym, Srodowiskowym i przestrzennym” nakierowano na takie obszary strategicznej in-
terwencji jak: obszary zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta Srednie tracgce funkcje spo-
teczno-gospodarcze, Slask oraz wschodnig Polske.

W ramach opisywanego celu nakreslono kierunek dziatai nr 1.5 — ,Rozwdj infrastruktu-
ry wspierajgcej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjno$¢ inwestycyjng ob-
szardw”, dotyczacy takze infrastruktury transportowe;j.

Jako dziatania w ramach tego celu wymieniono m.in.:

realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza

oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami doty-

czacymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i o0sob
Z niepetnosprawnosciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

» rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegbtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierun-
kowanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspdtprace samorzadéw wojewddzkich
z samorzadami duzych miast i wykorzystanie ich dosSwiadczenia do wspotpracy i powigzan
z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspdtdziata-
nia dokument wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu
publicznego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji jest ,Wzmacnianie wspotpra-
cy i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregio-
nalnym”, w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewoddztwa, a jako
narzedzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalne-

go.
Aktualnie w opracowaniu jest dokument ,Koncepcja rozwoju kraju 2050”.
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"7 okre$la sie jako mi-

W, Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
sje nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiek-
szenie dostepnosci transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegodlnych
gatezi transportu oraz poprawe warunkow $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towa-
row i pasazeréw.

Celem gtdwnym Strategii jest ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transpor-
towego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujgce kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyj-
nej gospodarce;

Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko;

o U kA W

Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okresSlono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transpor-
tu publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie tancuchéw ekomobilnosci —
ruchu rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego dokument przewiduje:

» integracje systemow transportu miejskiego poszczegdlnych gatezi w aspekcie przestrzen-
nym, sieciowym, taryfowym i informacyjnym;

» promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwigzan dla
logistyki transportu towarow;

» zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego, w tym dla osdb z niepetnosprawnoscia-
mi i 0 ograniczonej mobilnosci;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obrebie obszaréow miejskich i aglomeracyjnych;

= stopniowg wymiane taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb

0s0b z niepetnosprawnosciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

7 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministrow
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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» wdrozenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich
rodzajow transportu;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegdlnosci poprzez: wydzielanie obsza-
row zamieszkania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochoddw, promo-
cje wspdlnego podrdzowania, promowanie nowoczesnej i proekologicznej polityki parkin-
gowej oraz ruchu rowerowego i pieszego;

* promowanie rozwigzan zmniejszajgcych popyt na transport.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje
sie realizacje projektu ,Wspdlny Bilet”, ktdrego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu
biletu na caly przejazd niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze
z podsystemami regionalnymi i lokalnymi. Przewiduje sie takze wigczenie publicznego trans-
portu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru opfat, mobility as a service, czy
tez pojazdy autonomiczne.

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:

stworzenie warunkow do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;
= koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie:
wojewddztwo — powiat — gmina;
» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indy-
widualnym;
» rozwijanie koncepcji ,Wspolny Bilet”;
» rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
= promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.
W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
» rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych $rodkdw transportu, w tym
elektromobilnosci;
» wdrazania innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem;
» modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;
» systemow wspdtdzielenia pojazddw
przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.
W dokumencie przewiduje sie szereg dziatarn promocyjnych dotyczacych w szczegdino-
Sci:

= elektryfikacji transportu drogowego;
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» niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie Srodkéw transportu, zasilanych alternatyw-
nymi zrodtami energii;

» wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesywnego wdraza-
nia pojazdéw autonomicznych;

» tworzenia stref ograniczonej emisji transportu.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii
transportu, ktére ma byc realizowane poprzez zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego
W przewozie osdb, wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu
zbiorowego, budowe systemdw parkowania P&R i B&R, zintegrowanie transportu publicznego
W miastach oraz przewozéw aglomeracyjnych i regionalnych, promocje ruchu pieszego i ro-
werowego oraz rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci.

,Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornoéci”® jest dokumentem programowym
stanowigcym podstawe do ubiegania sie o wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz
Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience Facility). Dokument ten oparty
zostat na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego
2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Dz.U.
UE L 57 z 18.02.2021 r.).

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwiazane
z transformacjq klimatyczng i cyfryzacja, w tym szczegdlnosci na inwestycje w transport szy-
nowy w miastach i w regionalny pasazerski tabor kolejowy.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Samorzady otrzymajg wsparcie m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury
i w $rodki transportu zapewniajgce czyste Srodowisko, w szczegdlnosci w nisko- i zeroemisyj-
ny tabor autobusowy oraz pasazerski tabor kolejowy.

Jednym z celdw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz roz-
waj zielonej, inteligentnej mobilnosci.

Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zZmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
*= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot szesciu komponentow:

A. Odpornos¢ i konkurencyjno$¢ gospodarki;

8 https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/krajowy-plan-odbudowy-i-zwiekszania-odpornosci, do-
step: 30.09.2025 r.
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Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
Transformacja cyfrowa;
Efektywnos¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

Zielona, inteligentna mobilnos¢;

mmo oW

Poprawa jakosci instytucji i warunkow realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwieksza-

nia Odpornosci.

W ramach kazdego z komponentdéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach celu E okre$lono cele szczegbtowe:

El - ,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie
i zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme
,E1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz ,E2.2.
Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreSlono m.in. inwestycje ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny
transport zbiorowy (autobusy)”, ktorej celem jest zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobu-
sowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowa-
nia paliw alternatywnych.

Dokument zatozyt wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw
na elektryczne i wodorowe w miastach liczacych powyzej 100 tys. mieszkarncdw. W Planie
przyjeto takze dwukrotne zwiekszenie liczby pojazdéw o zerowej emisji do 2026 r.
i jednoczes$nie wsparcie zakupu 579 szt. autobuséw zero- i niskoemisyjnych dla obszaréw
pozamiejskich.

Dokument zatozyt rowniez utrzymanie wsparcia dla przewozéw pozamiegjskich
z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Przyje-
to w nim takze wprowadzenie opfaty rejestracyjnej i podatku od posiadania pojazdu — uza-
leznionych od ich emisyjnosci.

Plan przewiduje, Zze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania planéw zréw-

nowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).
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2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie zachodniopomorskim, powiecie gryfinskim i gminie Gryfino

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w réznych dokumen-
tach strategicznych wojewddztwa zachodniopomorskiego.

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z perspektywg do 2030 ro-
ku” przygotowana zostata w trzech scenariuszach: optymistycznym, poérednim i pesymi-
stycznym. Strategia definiuje wizje rozwoju wojewoddztwa jako lidera niebieskiego i zielonego
wzrostu zapewniajgcego wysoka jakos¢ zycia mieszkancow.

W Strategii zdefiniowano cztery cele strategiczne wojewddztwa:

I. Otwarta spotecznos¢;

II. Dynamiczna gospodarka;
III. Partnerski region;

IV. Sprawny samorzad.

Dla kazdego z celdw strategicznych okresSlono cele kierunkowe.

W ramach celu ,IV. Sprawny samorzad”, opisanego jako ,Skuteczny samorzad — zinte-
growany region. ROwnosS¢ terytorialna w dostepie do wysokiej jakosci ustug publicznych”,
wymieniono m.in. cel kierunkowy ,3.1. Rozwdj gtdwnych osrodkéw miejskich”, dotyczacy
m.in. obszaru funkcjonalnego Szczecina, obejmujgcego takze gmine Gryfino. Natomiast ce-
lem kierunkowym zwigzanym z transportem publicznym jest cel kierunkowy ,3.3. Zapewnie-
nie zintegrowanej i wydolnej infrastruktury”.

Plan zaktada wzrost liczby pasazerow komunikacji miejskiej z 10,6 w 2017 r. do 14,0
przejazdéw w 2030 r. na 100 tys. ludnosci oraz utrzymanie liczby pasazeréw przewoznikow
regionalnych i aglomeracyjnych w przeliczeniu na 1 mieszkanca.

»Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2030” jest dokumentem wdrozeniowym Funduszy Europejskich dla Wojewddztwa Zachod-
niopomorskiego na lata 2021-2027.

Gtdwnym celem dokumentu jest okreslenie i wytyczenie kierunkdw oraz wizji rozwoju
systemu transportowego wojewddztwa zachodniopomorskiego w horyzoncie czasowym
do 2030 roku.

Plan przedstawia planowane dziatania w zakresie infrastruktury transportowej: kolejo-
wej drogowej i rowerowej, w kilku scenariuszach: referencyjnym (BAU), stabilnego oraz do-
stepnego regionu. Jako scenariusz preferowany wybrano , dostepny region”.

% Strategia przyjeta uchwatg nr VIII/100/19 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 28
czerwca 2019 r.
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Program wyznaczyt cztery cele a wsérdd nich cel ,I. Zrdwnowazony transport dostepny
dla kazdego”, z jednym kierunkiem ,1.1. Zwiekszenie ofertowej dostepnosci transportowej”.
Jako proponowane dziatania w ramach tego kierunku wskazano:

1.1.1. Koordynacja i rozwdj przewozéw w ramach publicznego transportu zbiorowego;

1.1.2. Popularyzacja zréwnowazonej mobilnosci poprzez dziatania edukacyjne i informacyj-
ne;

1.1.3. Wdrazanie jednolitej oferty taryfowej a ramach systemu ,wspdiny bilet”.

Natomiast w ramach celu ,II. Spdjna i wydajna infrastruktura” i kierunku ,2.1. Zwiek-
szenie infrastrukturalnej dostepnosci transportowej”, wskazano jako dziatanie m.in.: ,2.1.5.
Rozwijanie spojnej regionalnej sieci tras rowerowych”.

Z kolei cel ,III. Bezpieczenstwo i zdrowie”, zawiera dwa kierunki, w tym kierunek ,3.1.
Ograniczenie wptywu transportu na srodowisko”, a w nim dziafania:

3.1.1. Rozwdj niskoemisyjnego i zeroemisyjnego taboru;
3.1.2. Wsparcie rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych.

Natomiast drugim kierunkiem jest ,3.2. Poprawa bezpieczenstwa systemow transpor-
towych”, w ramach ktdérego jednym x dziatan jest ,3.2.3. Poprawa standardéw bezpieczen-
stwa sieci drég rowerowych”.

Cel ,IV. Efektywne zarzadzanie i cyfryzacja transportu” dotyczy dwadch kierunkéw: ,4.1.
Aktywnego zarzadzania politykg transportowg” oraz ,4.2. Cyfryzacja ustug i danych”. Pierw-
szy obejmuje jako dziatanie m.in. ,4.1.1. Rozwdj systemoéw aktywnego monitorowania po-
trzeb transportowych”.

Program ,Fundusze Europejskie dla Zachodniopomorskiego 2021-2027"*° zawiera prio-
rytety interwencji dotyczace wykorzystania Srodkéw pomocowych Unii Europejskiej z hory-
zontu finansowania 2021-2027.

Priorytet nr 3 ,Fundusze europejskie dla mobilnego Pomorza Zachodniego” dotyczy re-
alizacji celu szczegétowego ,RSO 2.8. Wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej (EFRR)” okre$lo-
nego w art. 3 ust. 1 lit. b rozporzadzenia (UE) 2021/1058 ,,(viii) wspieranie zrdwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zero-
emisyjnej”. Wsparcie przeznaczone jest dla obszaréw funkcjonalnych miast, w tym Szczecin-
skiego Obszaru Funkcjonalnego oraz obszaru funkcjonalnego Gryfic i przeznaczone bedzie
na rozwdj zrdbwnowazonego publicznego transportu zbiorowego oraz bezemisyjnej mobilno-

Sci.

10 https://funduszeuepomorskie.pl/dokumenty/3837-program-fundusze-europejskie-dla-pomorza-
2021-2027, dostep: 30.09.2025 r.
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Srodki pomocowe skierowane beda m.in. na:

» centra przesiadkowe tgczace minimum trzy Srodki transportu;

= obiekty P&R zapewniajgce integracje z publicznym transportem zbiorowym;

= transport publiczny na zyczenie, wykorzystujgcy pojazdy zeroemisyjne lub autonomiczne
ekologicznie czyste pojazdy;

= niskoemisyjny i zeroemisyjny tabor publicznego transportu zbiorowego, spetniajgcy wy-
mogi ekologicznie czystych pojazdow;

» infrastrukture dla ruchu pieszego;

» drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe oraz obiekty B&R, wraz z infrastrukturg towarzy-
$29Cq;

= zaplecze techniczne do obstugi taboru, modernizacje zajezdni autobusowych wraz z infra-
strukturg do tadowania i tankowania pojazdéw;

= przystanki i infrastrukture punktowa stuzacg poprawie jakosci transportu publicznego.

Przewiduje sie takze dziatania edukacyjne, w szczegdélnosci w powyzszym zakresie.

Wszystkie inwestycje w infrastrukture i tabor transportu miejskiego powinny by¢ uzu-
petnione dziataniami poszerzajgcymi zasieg transportu publicznego i podnoszacymi jakosé
oferowanych ustug.

Wsparciem objeta bedzie rowniez realizacja dziatan zwigzanych z przygotowaniem i ak-
tualizacjg planu zréwnowazonej mobilnosci (SUMP lub réwnowazny).

Projekty realizowane w ramach celu szczegdétowego muszg wynika¢ ze strategii ZIT
oraz dotyczy¢ publicznego transportu miejskiego.

Priorytet nr 4 ,Fundusze europejskie dla lepiej potgczonego Pomorza Zachodniego”
przeznaczony zostat przede wszystkim zapewnieniu dostepnosci transportowej najbardziej
wykluczonych transportowo obszaréw wojewddztwa, w tym obszaréw pozbawionych dogod-
nego dostepu do transportu publicznego.

Istotne znaczenie bedzie miato zwiekszenie roli publicznego transportu zbiorowego,
a dziatania beda dotyczyty:

» zakupu i modernizacji taboru autobusowego wykorzystywanego w pozamiejskim publicz-
nym transporcie zbiorowym;
= zakupu bezemisyjnego taboru kolejowego.
Ponadto, wspierane bedg systemy ITS, w tym dla taryfowej integracji transportu zbio-

rowego w skali regionalnej i lokalnej
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,Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego 2030
okresla misje i wizje rozwoju obszaru oraz wyznaczyta cel gtdwny, cztery cele rozwojowe,
a w nich cele operacyjne.

W ramach celu strategicznego ,3. Zapewnienie dobrostanu mieszkancow oraz dostep-
nosci do wysokiej jakosci ustug publicznych” wymieniono w szczegdlnosci cele operacyjne:
3.1. Zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu publicznego oraz zintegrowanego syste-

mu mobilnosci SOM;
3.2. Integracja réznych form transportu aglomeracyjnego oraz rozwdj systemu zarzadzania
ruchem.

Jako kierunki dziatann dotyczace celu operacyjnego 3.1. wskazano m.in.:
= usprawnienie ustug publicznego zbiorowego;

* budowa i przebudowa infrastruktury transportowej (w tym parkingéw);

» rozwdj infrastruktury dla transportu pieszego, rowerowego i urzadzen transportu osobi-
stego;

* integracja Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z innymi rodzajami transportu publicznego
i indywidualnego, system przesiadkowy.

Jako kierunki dziatain dotyczace celu operacyjnego 3.2. wskazano natomiast m.in.:

* integracja systeméw transportowych w OF;

» budowa systemu zarzadzania transportem publicznym w OF;

= optymalizacja $rodkéw i systemoéw transportowych;

* innowacje w transporcie;

» badania i rozwdj niekonwencjonalnych zrodet energii napedu srodkéw transportu;

» ksztaltowanie zmiany zachowan komunikacyjnych w spoteczenstwie;

» integracja zréznicowanych form transportu zbiorowego i parkowania we wspotpracy z
sektorem prywatnym.

W ,Planie zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalne-
go do roku 2030 (z perspektywg do 2040)"*?, przeanalizowano trzy scenariusze rozwoju:
bazowy, nowej kultury mobilnosci oraz inteligentnej mobilnosci, wskazujgc ostatni jako prze-
widziany do wdrozenia. Dokument okreSla wizje zréwnowazonej mobilnosci oraz dwa cele
horyzontalne:
= poprawa dostepnosci transportu publicznego oraz bezpieczenstwa;

» ograniczenie wptywu transportu na Srodowisko.

1 https://som.szczecin.pl/strategia/, dostep: 30.09.2025 r.
12 https://som.szczecin.pl/sump/2023/12/08/dokumentacja-do-pobrania/, dostep: 30.09.2025 r.
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Plan okresla takze cztery cele operacyjne, w réznym stopniu powigzane z celami hory-

zontalnymi:

1. Budowa sprawnego i odpornego metropolitalnego systemu transportowego;

. Zapewnienie dostepnosci wysokiej jakosci ustug transportu publicznego i bezpieczenstwa;

2
3. Wzmacnianie turystycznej specjalizacji ZOM poprzez poprawe mobilnosci;
4

Efektywne i skuteczne zarzadzanie mobilnoscia w SOM.

Cele horyzontalne powinny by¢ osiggniete do 2040 r., a cele operacyjne do 2030 r.

Do kazdego celu operacyjnego przypisano zbiory dziatan. Pakietem dziatann nr 1 jest atrak-

cyjny transport zbiorowy, nr 2 — mobilno$¢ aktywna, nr 3 — bezpieczny obszar metropolital-

ny, nr 5 — atrakcyjna przestrzen metropolitalna, a nr 7 — transport niskoemisyijny.

1.1.

1.7.
1.9.

1.14.

1.15.

1.17.
1.18.

1.19.

1.23.

1.24.

1.29.

1.30.
1.31.

1.32.

W ramach pakietu nr 1 przewiduje sie 38 dziatan, a w szczegdlnosci:

Utworzenie zwigzku miedzygminnego przez gminy realizujgce zadania organizatora
transportu autobusowego i tramwajowego,

Wprowadzenie biletu metropolitalnego;

Wdrazanie nowoczesnych i zintegrowanych systeméw biletowych w tym honorowanie
biletdw w transporcie dalekobieznym na obszarze SOM;

Budowa weztéw przesiadkowych o znaczeniu metropolitalnym (weztéw nadrzednych)
W powigzaniu ze stacjg kolejowg;

Budowa co najmniej jednego wezta gtdéwnego w gminie i centréw przesiadkowych jako
weztdw pomocniczych;

Rozszerzanie sieci autobusowej;

Budowa oraz przebudowa przystankdow autobusowych i tramwajowych oraz stacji i
przystankow kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera;

Budowa parkingdéw Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride;

Regularne badania potrzeb i zachowan transportowych;

Wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajgce prowadzenie pojazdu,
informacje pasazerska, dystrybucje biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw (zwtasz-
cza ze szczegolnymi potrzebami);

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych warunki ruchu, np. wydzielo-
ne pasy ruchu, wydzielone jezdnie;

Rozwdj transportu na zyczenie;

Wsparcie rozwoju portow w zakresie obstugi regularnego i turystycznego ruchu pasa-
zerskiego w transporcie drogg wodng;

Uruchomienie regularnych potgczen transportem wodnym.
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Gryfino zostato w dokumencie wyznaczone jako wezet przesiadkowy gtéwny, a Dale-
szewo, Mtynki i Sobieradz jako graniczne.

W ramach kluczowych projektdw i przedsiewzie¢ wymieniono m.in.: przystanek kolejo-
wy Radziszewo na linii kolejowej nr 231 (pomiedzy Daleszewem a Szczecinem Zydowce) oraz
lokalizacja przystanku kolejowego dla Osiedla Potudnie w Gryfinie.

W ramach pakietu nr 2 przewiduje sie 5 dziatan z zakresu ruchu rowerowego, a w
szczegoblnosci:

2.2. Opracowanie spodjnego schematu drdg rowerowych i ciggéw pieszych w obszarze
funkcjonalnym SOM i transgranicznym obszarze oddziatywania o parametrach dopa-
sowanych do prognozowanych potrzeb i standardzie wyposazenia zgodnego z przyje-
tymi standardami;

2.3.  Rozwdj infrastruktury dla pieszych i UTO spodjnej w skali obszaru funkcjonalnego SOM
i transgranicznego obszaru oddziatywania;

2.4. Budowa infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej dotarcie do gtdwnych generatoréw
ruchu i punktow przesiadkowych.

W ramach kluczowych projektéw i przedsiewzie¢ tego pakietu wymieniono w Gminie
Gryfino: budowe $ciezki rowerowej Gryfino, ul. tuzycka — Krzywy Las — Dolna Odra, budowa
odcinkéw Sciezki rowerowej wzdtuz obwodnicy Gryfina, rozbudowa Sciezek rowerowych w
celu zintegrowania z trasami rowerowymi na terenie SOM (Chwarstnica, Sobieradz, Gardno,
Stare Czarnowo, od ul. tuzyckiej do Szczawna).

Pakiet nr 3 obejmuje 20 dziatan, a wsrdd nich takie jak:

3.5.  Budowa, rozbudowa i uzupetnianie infrastruktury dla pieszych realizowane zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego;

3.6.  Wyznaczanie stref ruchu pieszego i woonerf;

3.9. Tworzenie stref , Tempo 30" ruchu uspokojonego i o ograniczonej dostepnosci.

W ramach tego pakietu przewiduje sie utworzenie strefy ruchu uspokojonego w cen-
tralnym obszarze zurbanizowanym Gryfina.

Pakiet nr 5 obejmuje 23 dziatania, w szczegdlnosci takie jak:

5.1.  Wypracowanie zasad wspdtpracy JST w obszarze funkcjonalnym SOM i transgranicz-
nym obszarze oddziatywania w zakresie integracji i planowania rozwoju zréwnowazo-
nej mobilnosci;

5.10. Wdrazanie jednolitej w SOM polityki parkingowej;

5.11. Rozwdj stref ptatnego parkowania;

5.18. Rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowg i rowerowg w planowanych ciggach

komunikacyjnych;
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5.19. Stymulowanie powstawania centrow lokalnych w otoczeniu weztéw przesiadkowych
poprzez dziatania planistyczne.

Strefe ptatnego parkowania planuje sie w szczegdlnosci w centralnym rejonie zurbani-
zowanym Gryfina.

Pakiet nr 7 obejmuje 11 dziatah, w tym dotyczace drogowego transportu autobusowe-
go:

7.1.  Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny;

7.4. Elastyczne w perspektywie dtugoterminowej ksztattowanie stawki optat za parkowa-
nie w strefach ptatnego parkowania dla pojazdéw z napedem alternatywnym zapew-
niajgce osiggniecie celdw Planu;

7.5. Elastyczne w perspektywie dtugoterminowej stosowanie specjalnych miejsc parkin-
gowych dla samochodéw z napedem alternatywnym zapewniajgce osiggniecie celéw
Planu;

7.11. Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie ruchem (syste-
my sterowania ruchem, systemy selekcji i priorytetyzaciji).

Powiat Gryfinski posiada opracowang w 2015 r. ,Strategie Rozwoju Powiatu Gryfinskie-
go na lata 2015-2020"*3, ktdra stracita juz swa aktualno$¢. Dokument okreélat wizje i misje
rozwoju oraz cele strategiczne i kierunkowe oraz priorytety rozwoju. Jednym z wyznaczonych
celdw byt 3. Zwiekszenie przestrzennej konkurencji powiatu”, a w nim celem kierunkowym
~Stworzenie efektywnego, dostepnego zintegrowanego systemu transportowego”.

"Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Gryfifiskiego na lata 2021-2024 z perspek-
tywa do roku 2030"“* wyznacza dziesie¢ celdw dla dziesieciu obszaréw interwencji, a w ra-
mach kazdego z obszaréw kierunki interwencji.

W obszarze interwencji ,ochrona klimatu i jakosci powietrza” celem jest ,Poprawa
i ochrona jakosci powietrza”. Dla realizacji tego celu w ramach kierunku interwencji ,zmniej-
szenie liniowej emisji zanieczyszczen” wyznaczono m.in. zadania: ,Budowa i modernizacja
infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego (drogi rowerowe, chodniki)” oraz ,Organiza-
cja, finansowanie i rozwoj systemu transportu publicznego (zbiorowego) na terenie powiatu”.

W obszarze interwencji ,zagrozenie hatasem” celem jest ,Poprawa klimatu akustyczne-
go $rodowiska”. Dla jego realizacji w ramach kierunku interwencji ,,Dziatania administracyjne,

kontrolne oraz edukacyjne z zakresu ochrony przed hatasem” wyznaczono m.in. zadanie

13 Strategia przyjeta uchwatg nr XII/75/2015 Rady Powiatu w Gryfinie z dnia 26 listopada 2015 r.
 Program przyjety uchwatg nr XXXI/225/2021 Rady Powiatu Gryfinskiego a dnia 7 pazdziernika
2021 r.
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~Prowadzenie dziatan edukacyjno-informacyjnych promujacych transport zbiorowy oraz al-
ternatywny (pieszy, rowerowy)”.

15

LStrategia Rozwoju Gminy Gryfino do 2030 r.”” przedstawia wizje i misje rozwoju
gminy oraz cele strategiczne, operacyjne i kierunki dziatan. Cele operacyjne sg uszczegoto-
wieniem celow strategicznych w poszczegdlnych obszarach interwenciji.

Celem strategicznym nr 1 jest ,Podniesienie jakosci zycia mieszkancow oraz zwieksze-
nie atrakcyjnosci osiedleficzej gminy”. Cel ten obejmuje siedem obszardw interwencji, w tym
infrastrukture komunalng i turystyke. Dla tego obszaréw infrastruktury komunalnej oraz go-
spodarki celem operacyjnym jest ,,1.2. Rozwdj gospodarczy w powigzaniu z rozwojem infra-
struktury komunalnej”. Jednym z wymienionych kierunkéw dziatania w obszarze infrastruktu-
ry komunalnej jest budowa i modernizacja drog na terenie gminy. Dla obszaru turystyki ce-
lem operacyjnym jest ,,1.4. Rozwdj infrastruktury i oferty turystycznej”, a jednym z kierun-
kéw zadan dalszy rozwdj sieci $ciezek rowerowych.

Celem strategicznym nr 3 jest ,,Rozszerzenie wspdtpracy w ramach aglomeracji szcze-
cinskiej”. Cele obejmujg obszary komunikacji oraz infrastruktury aglomeracyjnej, dla ktdrych
celem operacyjnym jest: 3.1. Poprawa komunikacji oraz rozwoj infrastruktury aglomeracyj-
nej”.

Kierunkami rozwoju w obszarze komunikacji sg:

» integracja transportu publicznego we wszystkich aspektach;
» optymalizacja rozktadu jazdy komunikacji publicznej do potrzeb mieszkancow;
»= wprowadzenie SDIP — systemu dynamicznej informacji dla pasazera.

Natomiast w obszarze infrastruktury aglomeracyjnej kierunkami sg:
= tworzenie spdjnego systemu Sciezek rowerowych, pieszych i wodnych;

» poprawa dostepnosci terendw rekreacyjnych i turystycznych (komunikacja publiczna,
infrastruktura drogowa, parkingowa, miejsca odpoczynku).

Inwestycjami planowanymi do realizacji w ramach wdrozenia Strategii byty w szczegol-
nosci: budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego w Gryfinie oraz budowa Szczecin-
skiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem odcinkéw linii kolejowych: 406, 273 i 351.

Uchwalg nr XI/89/24 z dnia 19 grudnia 2024 r. Rada Miejska w Gryfinie przystapita
do opracowania Strategii Rozwoju Gminy Gryfino 2040.

~Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Gryfino na lata 2017-2035"*® obejmuje jednostki

delimitacyjne: Gryfino 1 i Nowe Czarnowo oraz tereny zurbanizowane w jednostkach Dotgie

15 Strategia przyjeta uchwatg nr LII/516/18 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia 27 wrzeénia 2018 r. oraz
zaktualizowana uchwatg nr XII/104/19 z dnia 26 wrzes$nia 2019 r.

31



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

i Sobiemysl. Dokument okreSla wizje, cele i kierunki rewitalizacji. Program nie odnosi sie
do transportu zbiorowego, jedynie w ramach celu ,4. Poprawiony stan zasobdéw mieszkanio-
wych, $rodowiska oraz infrastruktury technicznej obszaru rewitalizacji” wskazano remonty

drdg oraz budowe chodnikéw jako jedne z kierunkéw dziatan.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Rozpoznanie potrzeb transportowych danego obszaru nalezy poprzedzi¢ wczesniejsza
analizg potozenia geograficznego i zagospodarowania przestrzennego. Sie¢ osadnicza, urba-
nizacja, gestos¢ zaludnienia, struktura uzytkowania gruntéw, rzezba terenu, lokalizacja szkét
i zaktaddéw pracy — wszystko to bedzie ksztattowato kierunki oraz intensywnosci potokow
pasazerskich. Niezaleznie od specyfiki danego obszaru, istnieje kilka prawidtowosci we wza-
jemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju transportu zbiorowego,
m.in.:
= dlugos¢ podrdézy wigze sie z wielkoscig obszaru realizacji potrzeb przewozowych, przy

czym istotne jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczeg6lnego narazenia na
kongestie ruchu;

» wielkoS¢ udziatu podrdzy pieszych i rowerowych zalezy od przestrzennego rozmieszczenia
funkcji, jak i uksztattowania terenu;

» wysoka gesto$¢ zaludnienia wptywa w niewielkim stopniu na zmniejszenie Sredniej dtu-
gosci podrozy, jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, natomiast wysoka ge-
sto$¢ miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze Srednig dtugoscig podrézy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-
nia, zatrudnienia i wielko$ci obstugiwanego obszaru;

» ograniczenie liczby podrézy mozna osiggnaé poprzez skupienie atrakcyjnych miejsc (pra-
¢y, nhauki, spedzania wolnego czasu) w bliskim sgsiedztwie osiedli ludzkich;

» realizowana polityka przestrzenna w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrézy
(mieszkancy nie zrezygnujg z nauki i pracy);

» takze na terenach miejskich obserwowana jest naturalna sktonno$¢ do rezygnacji z
transportu indywidualnego lub zbiorowego na rzecz podrdézy pieszych i rowerowych, jed-
nak pod warunkiem, ze trasa jest przystepna, bezpieczna i relatywnie krotka (mozna za-
tozy¢, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowane na dtugosci do 1,5 km w miastach,
a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km);

16 Plan przyjety uchwatg nr XLIII/442/18 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia 30 stycznia 2018 r., zaktuali-
zowany uchwatg nr V/41/19 z dnia 19 lutego 2019 r.
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* na popyt na podréze rowerem istotnie wptywajg warunki atmosferyczne oraz sezono-
wosC.

Potozenie gminy Gryfino pokazano na rys. 1.

Rys. 1. Polozenie gminy Gryfino na tle wojewodztwa zachodniopomorskiego

Zrédto: opracowanie wiasne.

Informacje ogolne o miescie i jego potozeniu
Gmina Gryfino jest gming miejsko-wiejskg potozong w potudniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa zachodniopomorskiego, w granicach powiatu gryfinskiego. Jej siedzibg admini-
stracyjng i najwiekszym osrodkiem miejskim jest miasto Gryfino, ktdre petni rowniez funkcje
stolicy powiatu gryfinskiego.
Pod wzgledem fizycznogeograficznym obszar gminy zlokalizowany jest w potudniowej

czesci Pobrzeza Szczecinskiego, na styku trzech makroregiondw:
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= RoOwniny Weltynskiej — obejmujacej centralng, potudniowg i zachodnig cze$¢ gminy;

= Wzgdrz Bukowych — potozonych w pétnocno-wschodniej czesci;

= Doliny Dolnej Odry — rozciggajacej sie w zachodnim pasie gminy, w tym w granicach
miasta Gryfina.

PotoZzenie to nadaje obszarowi gminy zréznicowany charakter krajobrazowy oraz de-
terminuje jego walory przyrodnicze, osadnicze i gospodarcze.

Gmina Gryfino graniczy:

» od pdtnocy z miastem Szczecin oraz gming Kotbaskowo (powiat policki);

» od pdétnocnego wschodu z gming Stare Czarnowo;

= od wschodu z gming Bielice (powiat pyrzycki);

* od potudnia z gming Banie;

»= od potudniowego zachodu z gming Widuchowa;

» od zachodu z powiatem Uckermark (kraju zwigzkowego Brandenburgia, Republika Fede-
ralna Niemiec).

Gmina Gryfino obejmuje miasto Gryfino oraz 28 sotectw i 15 miejscowosci nieposiada-
jacych statusu sotectwa.

Catkowita powierzchnia gminy wynosi 254 km2, z czego cze$¢ wiejska zajmuje 244
km2, natomiast miasto Gryfino — 10 km2.

Miasto Gryfino potozone jest na prawym brzegu rzeki Odry i stanowi centralny o$rodek
osadniczy gminy. Przez miasto przebiega linia kolejowa Wroctaw — Szczecin, ktdra dzieli jego
zabudowe na dwie zasadnicze cze$ci. W centrum dominuje zabudowa miejska o charakterze
wielorodzinnym, zaréwno historyczna, jak i wspodtczesna. W poétnocnej i potudniowej czesci
miasta przewaza zabudowa jednorodzinna oraz przemystowa, koncentrujgca sie wzdtuz drogi
krajowej nr 31. Wschodnie rejony miasta, potozone za linig kolejowa, charakteryzujg sie roz-
wojem osiedli mieszkaniowych o zréznicowanej strukturze.

Uzytkowanie przestrzeni w gminie Gryfino ma charakter rolno-lesny. W centralnej cze-
§ci gminy dominujg tereny rolnicze, w tym grunty o wysokiej klasie bonitacyjnej, sprzyjajace
rozwojowi gospodarstw towarowych i produkcji rolnej.

W potnocnych rejonach, na obszarze Wzgdrz Bukowych, wystepujg znaczne kompleksy
leSne o duzej wartosci przyrodniczej i rekreacyjnej.

Zachodnia cze$¢ gminy, potozona w dolinie Dolnej Odry, obejmuje tereny zalewowe,
torfowiskowe i bagienne, ktére pozostajg w znacznej mierze nieuzytkowane gospodarczo,
stanowigc wazny element lokalnego systemu przyrodniczego.

Tereny te sg objete rdznymi formami ochrony przyrody, w tym wchodzg w sktad Ob-

szaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry, a takze Cedynskiego Parku Krajobrazowego, co pod-
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kreSla znaczenie gminy w zakresie zachowania biordznorodnosci i zrdwnowazonego uzytko-
wania zasobow Srodowiska.

Rozwdj gospodarczy gminy w znacznym stopniu warunkowany jest jej potozeniem ko-
munikacyjnym i przygranicznym. Przez teren gminy przebiegajg kluczowe korytarze transpor-
towe — autostrada A6 (E28) oraz droga ekspresowa S3 (E65) — stanowigce wazne potaczenia
krajowe i miedzynarodowe.

Blisko$¢ aglomeracji szczecinskiej oraz sasiedztwo granicy z Niemcami stwarzajg ko-
rzystne warunki dla rozwoju dziatalnosci gospodarczej, w tym inwestycji przemystowych,
logistycznych, handlowych i ustugowych.

W strukturze gospodarczej gminy szczegdlne znaczenie ma Elektrownia ,,Dolna Odra”
zlokalizowana w obrebie geodezyjnym Pniewo — jeden z najwazniejszych zaktadéw energe-
tycznych w regionie.

Wysokg atrakcyjnoscig inwestycyjng cechujg sie réwniez tereny objete Parkiem Regio-
nalnym w Gardnie, utworzonym w 2012 roku, ukierunkowanym na rozwoj dziatalnosci go-
spodarczej o charakterze przemystowym i magazynowym.

Gmina Gryfino stanowi integralng cze$¢ Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego,
wspottworzac jego potencjat gospodarczy, komunikacyjny i spoteczny.

Miasto Gryfino petni funkcje osrodka subregionalnego, w ktérym koncentrujg sie ustugi
wyzszego rzedu, instytucje administracyjne, edukacyjne i kulturalne. Gmina jest réwniez
miejscem zamieszkania 0sOb pracujgcych i uczacych sie w Szczecinie, co wskazuje na silne
powigzania funkcjonalne z metropolia.

Gmina Gryfino dysponuje licznymi atutami rozwojowymi, do ktérych naleza:

» Kkorzystne potozenie komunikacyjne i przygraniczne;

» dostepnosc¢ terendw inwestycyjnych;

= wysoki potencjat Srodowiskowy i krajobrazowy;

» obecnos¢ znaczacych podmiotdw gospodarczych;

» silne powigzania z oSrodkiem metropolitalnym Szczecina.

Potaczenie waloréw przyrodniczych z dogodnym dostepem do infrastruktury oraz roz-
winietg siecig pofaczen transportowych sprawia, ze Gmina Gryfino stanowi atrakcyjne miej-
sce do zamieszkania, inwestowania i rekreacji, a jej dalszy rozwoj opiera sie na zasadach

zrownowazonego gospodarowania przestrzenig, Srodowiskiem i kapitatem ludzkim.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sytuacja demograficzna obszaru objetego planem transportowym oraz prognozowane
zmiany w strukturze demograficznej sg czynnikami wptywajgcymi na popyt na ustugi pu-
blicznego transportu zbiorowego, ksztattowanie sieci komunikacyjnej oraz jej organizacje.

35



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Dodatkowym czynnikiem, ktéry w bardzo istotny sposéb determinuje popyt na te ustugi jest
liczba samochoddw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2024 r. (dane GUS), gmine Gryfino zamieszkiwato 29
929 o0sbb. Pod koniec 2018 r. liczba ludnosci gminy Gryfino wynosita 32 025 tys. osdb.
W ciggu ostatnich 6 lat nastgpit spadek liczby mieszkancéw o 6,5%. Miasto Gryfino notuje
bardziej dynamiczny ubytek ludnosci niz czeS¢ wiejska. Obszar wiejski wykazuje stosunkowo
stabilng populacje, z niewielkim spadkiem rzedu 50-100 osdéb rocznie. Czynnikami, ktore
wptynety na spadek liczby mieszkaricdw gminy sg ujemne saldo migracji oraz w wiekszosci
ostatnich lat ujemny wskaznik przyrostu naturalnego. Liczbe ludnosci, powierzchnie oraz ge-

sto$¢ zaludnienia gminy Gryfino w latach 2018-2024 przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia gminy Gryfino
w latach 2018-2024 — dane GUS

Wyszczeg6l- et Rok
nienie ' 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Liczba

mieszkancow — | [os6b] | 32025| 31827| 30813 30613| 30356 30102 29929
gmina Gryfino

Liczba
mieszkancow — [osob] 21274 21167 20348 20159| 19908| 19691, 19 564
Gryfino (miasto)

Liczba
mieszkancow —

i [osbb] 10751 10660 10465| 10454| 10448| 10411| 10365
Gryfino (obszar

wiejski)
Powierzchnia [km?] 254 254 254 254 254 254 254
Gestosc [osob/

126,1 125,4 121,4 12 11 11 117
zaludnienia km?] 6 S ! 0,6 9,6 8,6 9

Zrédto: dane GUS, dostep: 30.09.2025 r.

W tabeli 2 przedstawiono dane dotyczace salda migracji gminy Gryfino w latach 2018-
2024.

Tab. 2. Wspoétczynniki demograficzne gminy Gryfino w latach 2018-2024
— dane GUS

Rok
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Wspotczynnik demograficzny

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt statly
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Rok
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Wspotczynnik demograficzny

na 1 000 mieszkancéw — gmi-
na Gryfino

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na -6,2 -3,7 -8,4 -3,9 -6,2 -2,4 -2,6
1 000 mieszkancéw (miasto)

Saldo migracji wewnetrznych

i zewnetrznych na pobyt staty na
1 000 mieszkancéw (obszar wiej-
ski)

5,0 -1,9 7,5 0,5 51 1,2 54

Zrodto: dane GUS, dostep: 30.09.2025 r.

Saldo migracji na obszarze gminy Gryfino ulegto wyraznej poprawie w latach 2018-
2024 — z wartosci ujemnej —2,4 w 2018 roku do dodatniej +0,1 w roku 2024 (w przeliczeniu
na 1000 mieszkancow). Oznacza to, ze w ostatnich latach gmina zdotata zatrzymac¢ odptyw
ludnosci, a nawet osiggna¢ niewielkg nadwyzke naptywu. Zmiana ta jest przede wszystkim
efektem dodatniego salda migracji na terenach wiejskich, ktére coraz czesciej stajg sie atrak-
cyjnym miejscem zamieszkania dla oséb zwigzanych zawodowo z miastem.

Gtéwnym czynnikiem sprzyjajgcym temu trendowi jest proces suburbanizacji — przeno-
szenia sie mieszkancow miast na obszary podmiejskie, przy jednoczesnym utrzymaniu bli-
skich relacji z osrodkami miejskimi. W przypadku gminy Gryfino dotyczy to przede wszystkim
miejscowosci potozonych w bezposrednim sgsiedztwie miasta Gryfino oraz w rejonach dobrze
skomunikowanych ze Szczecinem.

Do najwazniejszych przyczyn tego zjawiska naleza:

* nizsze ceny gruntdw i nieruchomosci, ktdére umozliwiajg budowe doméw jednorodzinnych
lub zakup wiekszych dziatek;

» wyzsza jako$¢ zycia, wynikajgca z ciszy, spokoju i bliskosci natury;

» rozwoj infrastruktury drogowej, poprawiajgcy codzienng mobilnos¢ i skracajgcy czas do-
jazdu do pracy w miescie;

» rozbudowa lokalnej infrastruktury i ustug, takich jak przedszkola, szkoty, sklepy czy do-
step do internetu szerokopasmowego.

W efekcie, obszary wiejskie gminy Gryfino stajg sie coraz bardziej atrakcyjne dla
mieszkancow pobliskich miast, co przektada sie na dodatnie saldo migracji i stabilizacje de-
mograficzng catej gminy.

Analiza struktury wiekowej mieszkancéw gminy Gryfino wskazuje, ze na dzienh

31 grudnia 2024 r. dominowaty osoby w wieku 25-69 lat (62%). Pozostate segmenty, wyod-
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rebnione na podstawie kryterium wieku, tworzyty osoby w wieku: 70 lat i powyzej — 15%, 5-
14 lat — 10%, 15-24 lata — 10% oraz 0-4 lata — 3%. Strukture wiekowg mieszkancéw gminy

Gryfino przedstawiono na rysunku 2.

70 lat i pow. 0-4 lat 5-14 lat
15% 3% 10%

15-24 lat
10%

25-69 lat
62%

Rys. 2. Struktura wiekowa mieszkancow gminy Gryfino
— stan na 31 grudnia 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Strukture ludnosci gminy Gryfino wg kryterium aktywnosci zawodowej w roku: 2018,
2021 i 2024 przedstawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Struktura ludnosci gminy Gryfino w roku: 2018, 2021 i 2024

Liczba i struktura mieszkancow 2018 2021 2024 Dynamika
2024/2018 [%]
Liczba mieszkancow 32025 30 613 29 929 93,5
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 5715 5427 5027 87,7
— w wieku produkcyjnym 19 388 17 778 17 200 88,7
— w wieku poprodukcyjnym 6 922 7 408 7 702 111,3

Zrédto: dane GUS, dostep: 30.09.2025 r.
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Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej miesz-
kancow gminy Gryfino. W latach 2018-2024 zmniejszyta sie liczba mieszkancow w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym (odpowiednio o 12,3 i 11,3%), silnie wzrosta natomiast
liczba mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym (o 11,3%).

Wyzwaniem dla gminy jest dynamiczny wzrost liczby mieszkarncédw w wieku poproduk-
cyjnym. Oznacza to proces starzenia sie spoteczenstwa, charakterystyczny dla catej Polski.
W dtuzszej perspektywie mozna spodziewac sie zmniejszenia liczby podrdzy obligatoryjnych
(np. do pracy), a zwiekszenia liczby podrdzy incydentalnych (w przypadku osoéb starszych —
do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy).

W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy
rozpatrywaé tgcznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane dla powiatu
gryfinskiego wskazujg na znaczacy wzrost liczby pojazdéw, w szczegdlnosci przeznaczonych

do transportu indywidualnego. Dane te zaprezentowano w tabeli 4.

Tab. 4. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie gryfinskim — poréownanie
2014i 2023 r.

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2014 2023 (2023/2014)
[%o]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 62 338 83 371 33,7
— w tym: samochody osobowe 45 178 63 345 35,3
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 718 1083 45,4
— w tym: samochody osobowe /1 000 mieszkancow 539 823 47,1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2023 r. w powiecie gryfinskim zarejestrowanych by-
to 83 371 pojazdow samochodowych i ciggnikdw, w tym 63 345 samochoddéw osobowych.
Wskaznik motoryzacji w powiecie gryfinskim wynidst 1 083 pojazddw i jednoczesnie 823 sa-
mochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow, byt wiec nieco nizszy od wskaznika motoryza-
cyjnego dla Polski i wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktore w tym samym okresie —
wg danych GUS — uksztattowaty sie na poziomie odpowiednio 954 i 896 pojazddw oraz 723 i
695 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw.

W okresie ostatnich 10 lat zanotowano w powiecie gryfinskim wzrost wskaznika liczby
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikdw — o 45,4% oraz samochodéw oso-
bowych — 0 47,1% w stosunku do stanu z 2014 r. Obszar powiatu charakteryzuje sie wyz-

szym wzrostem liczby pojazdow samochodowych oraz samochodéw osobowych
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w analogicznym okresie czasu, w poréwnaniu do obszaru kraju i wojewddztwa zachodniopo-

morskiego gdzie osiggnieto:

* na obszarze kraju — wzrost o 38,7% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samo-
chodowych i ciggnikdw oraz o 39,2% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddéw
osobowych;

* na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego — wzrost o 40,2% wskaznika liczby
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikdw oraz o 41,8% wskaznika liczby
zarejestrowanych samochoddw osobowych.

Wedtug danych GUS na dzien 31 grudnia 2023 r., w powiecie gryfinskim dominujgcym
rodzajem paliwa stosowanym w samochodach osobowych byta benzyna, ktérg zasilano
34 461 takich pojazdow (54,4% ogdtu). Olej napedowy wykorzystywato 22 569 samochoddéw
osobowych (35,6%), LPG — 5411 (8,5%), a inne rodzaje paliwa — 904 (1,4%). W okresie
ostatnich 10 lat najwieksze wzrosty odnotowano w kategorii pojazdéw zasilanych pozostatym
paliwem, az niemal 5-krotny, do ktorych zaliczane s3 takze pojazdy z napedem elektrycznym.

Liczbe pojazdéw i samochoddw osobowych zarejestrowanych w powiecie gryfinskim

w latach 2014-2023 oraz ich prognoze na lata 2024-2035, przedstawiono na rysunku 3.

100 000
90 000

80 000
70 000
60 000

50 000
40 000
30 000
20 000
10 000

= liczba zarejestrowanych pojazdow e Drognoza zarejestrowanych pojazdow

liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych = prognoza zarejestrowanych samochodéw osobowych

Rys. 3. Liczba zarejestrowanych pojazdéw i samochodéw osobowych
i prognoza ich liczby dla powiatu gryfinskiego do 2035 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Przygotowana prognoza liczby samochoddéw osobowych zakfada jej wzrost dla powiatu
gryfinskiego do 90,4 tys. w 2030 r. i do 94,1 tys. w 2035 r. Oznacza to przyrost liczby samo-
chodéw osobowych w tych latach odpowiednio o 15,4 i 28,4%, w stosunku do 2023 r.'”

Przedstawiona prognoza nie uwzglednia skutkow podjecia ewentualnych dziatan zmie-
rzajgcych do ograniczenia dominacji samochodéw osobowych w realizacji codziennych po-
drézy na obszarze powiatéw. W prognozie nie uwzgledniono takze efektdw czyszczenia reje-
strdw samochodéw osobowych o ,,martwe dusze” przeprowadzonego w potowie 2024 r.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wilasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktory wskutek tego nie spetnia kluczo-
wej roli w przewozach pasazerskich. Wsréd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody
mieszkancow pozwalajgce na nabycie i utrzymywanie samochodu osobowego oraz wiekszy
komfort codziennego zycia i niezalezno$¢ w przemieszczaniu sie pomiedzy zrédtem a celem
podrdézy przy uzyciu tego Srodka transportu.

Z Banku Danych Lokalnych GUS wynika, ze w 2023 r. w kategorii autobuséw pojazdy
zasilane silnikami wysokopreznymi, ktére stanowity 79% autobusdéw zarejestrowanych w
kraju oraz w wojewddztwie zachodniopomorskim, i 60% w powiecie gryfinskim. Najwiekszy
wzrost w okresie ostatnich 10 lat zanotowaty natomiast autobusy z innym napedem, ktdrych
liczba w wojewddztwie zachodniopomorskim wzrosta niemal pieciokrotnie. W powiecie gry-
finskim tego typu pojazdy do konca 2016 r. w ogdle nie wystepowaty. Jest to jednak praw-
dopodobnie wynik niedoskonatosci statystyk, ktére do autobusdéw z napedem innym niz ben-
zyna, olej napedowy lub gaz, kwalifikujg wszelkie autobusy hybrydowe, w tym tzw. miekkie
hybrydy.

Liczba zarejestrowanych pojazdéw i samochoddéw osobowych zawiera takze te pojazdy,
ktore nie byly uzytkowane, nie podlegaty badaniom technicznym i nie byty ubezpieczane.
Przeprowadzona w potowie 2024 r. akcja wykreslania z rejestrow takich pojazdéw, w przy-
sztoSci wptynie na zmniejszenie ich ogdinej liczby oraz obnizenie wskaznikéw motoryzaciji.
Nie zmieni jednak wystepujacych tendencji wzrostowych.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi
na dynamicznie rozwijajacy sie segment pojazdéw z napedem hybrydowym i elektrycznym,
bedg one sukcesywnie zastepowal samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rdézne
generacje samochoddw zasilanych benzyng i olejem napedowym z pewnoscig réwniez beda

obecne na drogach powiatu. W skali kraju zauwazalne jest odchodzenie od silnikdw wysoko-

17 Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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preznych w nowych samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednoczes$nie stanowig one

wcigz dominujacy rodzaj napedéw w autobusach i pojazdach ciezarowych.

2.5. Czynniki spoteczne

Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym doprowadzita do istotnych zmian
w strukturze wplywdw z podatkéw oraz zwiekszenia obcigzen finansowych ponoszonych
przez jednostki samorzadu terytorialnego. Samorzady, oprdcz ograniczonych dochodéw wia-
snych, wcigz odczuwajg negatywne skutki pandemii COVID-19 oraz konsekwencje gospodar-
cze i spoteczne trwajgcej wojny w Ukrainie. W rezultacie wiele miast i gmin znalazto sie w
sytuacji, w ktdrej utrzymanie dotychczasowego poziomu finansowania komunikacji publicznej
stato sie niemozliwe. Wymusito to konieczno$¢ wprowadzenia zmian w strukturze sieci trans-
portowych oraz optymalizacji kosztdw funkcjonowania systemdw przewozowych.

Analiza decyzji podejmowanych przez organizatordw publicznego transportu zbiorowe-
go w Polsce wskazuje na utrwalajgcy sie trend polegajacy na redukcji liczby potaczen bezpo-
Srednich oraz ograniczaniu liczby linii komunikacyjnych. Jednocze$nie obserwuje sie koncen-
tracje na zwiekszaniu czestotliwosci kursowania najwazniejszych potgczen — przynajmniej w
godzinach szczytu oraz w dni robocze. Dziatania te majg na celu racjonalizacje wykorzystania
zasobow i poprawe efektywnosci systemu transportowego, przy jednoczesnym zachowaniu
dostepnosci ustug dla jak najwiekszej liczby mieszkancow.

W wielu osrodkach miejskich zauwazalny jest réwniez znaczny spadek wskaznika od-
ptatnosci za ustugi przewozowe, co skionito czeS¢ samorzaddw do rozwazan nad wdrozeniem
systemu bezptatnych przejazdéw. Koncepcja ta opiera sie na finansowaniu kosztow funkcjo-
nowania komunikacji publicznej w catosci z budzetu samorzadowego — jako elementu polityki
spotecznej majacej na celu przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu i wspieranie zréw-
nowazonej mobilnosci.

W tabeli 5 zaprezentowano wybrane wskazniki obrazujgce sytuacje spoteczng w powie-

cie gryfinskim na tle wojewodztwa zachodniopomorskiego i catej Polski.

Tab. 5. Wskazniki sytuacji spotecznej w powiecie gryfinskim
na tle wojewddztwa zachodniopomorskiego i Polski
— stan na 31 grudnia 2024 r.

Wojewodztwo ) o
Polsk p
oL zachodniopomorskie owiat gryfinski
Stopa bezrobocia rejestrowanego [%]
51 6,8 6.6

Udziat dzieci w wieku do lat 17, na ktore rodzice otrzymuja zasitek rodzinny

42



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Polska zacm‘g:;’;::'z“t‘:;kie Powiat gryfifiski
w ogolnej liczbie dzieci w tym wieku [%]*
13,9 12,8 8,6%*
Przecietne wynagrodzenie [z} brutto]
8 630,27 8 027,37 7 694,24

* — dane wg stanu na dzien 31 grudnia 2023 r.
** — dane dla gminy Gryfino.
Zrédto: dane GUS, dostep: 30.09.2025 r.

Na tle $rednich wartosci krajowych i regionalnych, powiat gryfinski wypada niekorzyst-
nie pod wzgledem stopy bezrobocia, a takze udziatu dzieci, na ktdre rodzice otrzymujg zasi-
tek rodzinny ($wiadczenie przystugujgce rodzinom o niskich dochodach). Relatywnie nizsze
przecietne wynagrodzenie dodatkowo poteguje problemy spoteczne i ogranicza potencjat
rozwojowy regionu.

Jednym z czynnikdw sprzyjajacych utrzymywaniu sie bezrobocia i ubdstwa jest zjawi-
sko wykluczenia transportowego. Ograniczony dostep do publicznego transportu zbiorowego
utrudnia mieszkancom dojazd do miejsc pracy, szkét i placowek ustugowych, co z kolei
wptywa negatywnie na jakos¢ zycia i mozliwosci aktywizacji zawodowej.

Organizacja i finansowanie transportu publicznego stanowig jedno z kluczowych narze-
dzi realizacji polityki spotecznej wiadz lokalnych. Celem tych dziatan jest zmniejszenie skali
wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie wszystkim mieszkancom — niezaleznie od
ich sytuacji materialnej czy spotecznej — mozliwosci swobodnego przemieszczania sie i
uczestnictwa w zyciu spotecznym oraz gospodarczym gminy.

W gminie Gryfino polityka spoteczna w obszarze transportu koncentruje sie na zagwa-
rantowaniu mieszkancom odpowiedniego poziomu mobilnosci. Jednym z jej podstawowych
instrumentow sg ulgi i uprawnienia do przejazdéw bezptatnych.

Z dniem 1 stycznia 2023 r., na mocy uchwaty nr LXII1/447/22 Rady Miejskiej w Gryfinie
z dnia 24 listopada 2022 r., wprowadzono w gminie Gryfino bezptatne przejazdy $rodkami
publicznego transportu zbiorowego. Uprawnienie to zostato przyznane wszystkim pasazerom,
niezaleznie od miejsca zameldowania czy rozliczania podatkdw. Rozwigzanie to stanowi przy-
kfad polityki inkluzywnej, ktérej celem jest zaréwno poprawa dostepnosci komunikacyjnej,

jak i wsparcie mieszkancow w obliczu rosngcych kosztéw zycia.
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2.6. Czynniki gospodarcze

W 2024 roku w strukturze podmiotéw gospodarczych funkcjonujgcych na terenie gminy
Gryfino dominowaty osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg, ktére stanowity
az 78% wszystkich zarejestrowanych jednostek. W ogdlnej liczbie podmiotéw gospodarczych
zdecydowang wiekszo$¢ — 97% — tworzyty przedsiebiorstwa sektora prywatnego, natomiast
jedynie 3% stanowity jednostki sektora publicznego.

Szczegotowe dane dotyczace liczby podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych w sys-
temie REGON w gminie Gryfino przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON
w gminie Gryfino — stan na 31 grudnia 2024 r.

Liczba podmiotow gospodarczych

Jednostka - sektor prywatny
administracyjna | ogétem se_ or 5Hki
publiczny | ogétem | . PO _osoby pozostate
handlowe | fizyczne
Gmina Gryfino 4 044 70 3933 223 3170 540

Zrédto: dane GUS, dostep: 30.09.2025 r.

Analizujac strukture dziatalnosci gospodarczej wedtug rodzaju prowadzonej aktywnosci,
zauwazy¢ mozna, ze najwiekszy udziat majg podmioty prowadzace dziatalnos¢ w sektorze
ustugowym i pozostatych branzach, ktére stanowig 65% wszystkich jednostek. Znaczacy
udziat, na poziomie okoto 32%, majg takze przedsiebiorstwa z sektora przemystu i budownic-
twa, natomiast rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo odpowiadajg za okoto 3% wszyst-

kich zarejestrowanych dziatalnosci. Dane te zaprezentowano w tabeli 7.

Tab. 7. Struktura podmiotow gospodarczych w gminie Gryfino
— stan na 31 grudnia 2024 r.

W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka Ogoh_em rollnictwo,
administracyjna podmioty lesnictwo, przemyst pozostal?’
gospodarcze lowiectwo i budownictwo dzialalnosc¢
i rybactwo
Gmina Gryfino 4 044 102 1313 2 629

Zrédto: dane GUS, dostep: 30.09.2025 r.

Pod wzgledem liczby zatrudnionych w gminie Gryfino dominujg mikroprzedsiebiorstwa,

zatrudniajgce do 9 osdb. Stanowig one az 97% wszystkich zarejestrowanych firm, co po-
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twierdza mikrostrukturalny charakter lokalnej gospodarki. Mate przedsiebiorstwa (10-49 pra-
cownikdw) odpowiadajg za ok. 2%, natomiast $rednie (50-249 pracownikdéw) — za niespetna
1% ogotu. Duze podmioty gospodarcze, zatrudniajgce powyzej 250 oséb, stanowig zaledwie

0,05% wszystkich przedsiebiorstw. Strukture te przedstawia tabela 8.

Tab. 8. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON

w gminie Gryfino — stan na 31 grudnia 2022 r.

Liczba podmiotoéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna 7ei
ogélem do 9 10-49 50-249 | PoWYzel
250
Gmina Gryfino 4 044 3925 90 27 2

Zrédto: dane GUS, dostep: 30.09.2025 r.

Z punktu widzenia planowania publicznego transportu zbiorowego, kluczowe znaczenie
majg podmioty generujgce duze potoki ruchu, czyli te zatrudniajgce powyzej 250 o0sob,
a takze Srednie przedsiebiorstwa, instytucje publiczne, szkoty i placdwki ustugowe o duzym
zasiegu oddziatywania.

W gminie Gryfino liczba duzych zaktaddw pracy jest niewielka, co oznacza, ze zasadni-
cza czeS¢ ruchu generowanego przez sektor gospodarczy ma charakter rozproszony i rozto-
zony w przestrzeni. Dominacja mikroprzedsiebiorstw skutkuje mniejszym zapotrzebowaniem
na transport zbiorowy o charakterze dojazdowym do duzych zaktaddw, natomiast wzmacnia
potrzebe sprawnego i elastycznego systemu komunikacji lokalnej, zapewniajgcego dostep-
nosS¢ do punktéw ustugowych, handlowych i rzemieSiniczych rozproszonych na terenie miasta
i gminy.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Transport publiczny na terenie gminy Gryfino odgrywa istotng role w zapewnieniu do-
stepnosci komunikacyjnej mieszkancéw oraz usprawnieniu mobilnosci na obszarze regionu.
Jego funkcjonowanie stanowi podstawe codziennego Zycia spotecznego i gospodarczego,
umozliwiajgc integracje réznych czesci gminy. Jednoczesnie, eksploatacja srodkéw transportu
publicznego wigze sie z negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko naturalne, obejmujgcym
emisje substancji zanieczyszczajgcych powietrze, generowanie hatasu oraz wptyw na zmiany
klimatyczne. W zwigzku z powyzszym, niezbedne jest wdrazanie rozwigzan minimalizujgcych
te negatywne skutki, w tym rozwoj ekologicznych form transportu oraz monitorowanie jako-

sci srodowiska.
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W celu zachowania bioréznorodnosci oraz ochrony unikalnych waloréw krajobrazowych
gminy Gryfino, stosowane sg liczne formy prawnej ochrony przyrody. Zgodnie z obowigzuja-
cymi przepisami prawa, formy te mozna podzieli¢ na obszarowe oraz punktowe. Ich podsta-
wowym zadaniem jest ochrona naturalnych ekosystemoéw, siedlisk zagrozonych gatunkdéw
roslin i zwierzat, a takze zachowanie wartosci kulturowych i krajobrazowych.

Na obszarze gminy Gryfino, wedtug danych Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska,
wystepujg miedzy innymi nastepujace formy ochrony obszarowej:
= obszary chronionego krajobrazu, ktére obejmujg tereny o wysokich walorach przyrodni-

czych i kulturowych, charakteryzujgce sie wyjatkowymi walorami krajobrazowymi:
,Gryfinski Obszar Chronionego Krajobrazu”;
»Dolina Tywy”;
»Dolina Pniewy”;
= obszary sieci Natura 2000, ustanowione na podstawie unijnych dyrektyw, w celu ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw zagrozonych na skale europejska. Na terenie gmi-
Ny Wyznaczono:
— obszar Natura 2000 Ostoja Wettynska;
— obszar Natura 2000 Dolina Tywy;
— obszar Natura 2000 Dolina Odra;
— obszar Natura 2000 Wzgdrza Bukowe;
— obszar Natura 2000 Jeziora Wettynskie;
— obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Odry;
= uzytki ekologiczne, ktore chronig niewielkie, lecz istotne fragmenty przyrody o szczegdl-
nych walorach, takie jak:
LZgnity Grzyb”;
»Dolina Storczykowa”.

Najwyzszg forme ochrony przyrody stanowig natomiast rezerwaty przyrody, ktérych ce-
lem jest zachowanie naturalnych ekosysteméw w stanie nienaruszonym. Na terenie gminy
Gryfino funkcjonujg miedzy innymi nastepujgce rezerwaty:
=, Kanat Kwiatowy”;

~Wysoka Skarpa Rzeki Tywy”.

Do form punktowych ochrony przyrody naleza pomniki przyrody, obejmujgce pojedyn-
cze drzewa, aleje drzew, gtazy narzutowe oraz inne twory przyrody o szczegdlnej wartosci
przyrodniczej, naukowej, historycznej lub krajobrazowej. Na podstawie danych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego, w roku 2024 na terenie gminy Gryfino zarejestrowano 1 pomnik

przyrody — ,Krzywy Las”.
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Istotnym elementem ochrony $rodowiska jest systematyczne monitorowanie jakosci
powietrza. Podstawg w tym zakresie jest Roczna Ocena Jakosci Powietrza, opracowywana
przez Gtdwny Inspektorat Ochrony Srodowiska — Departament Monitoringu Jakosci Powie-
trza, a w przypadku wojewoddztwa zachodniopomorskiego przez Regionalny Wydziat Srodowi-
ska w Szczecinie. Ocena ta realizowana jest w oparciu 0 wymogi okreslone w rozporzadzeniu
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 roku w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 870). Wojewddztwo
zachodniopomorskie podzielone jest na trzy strefy oceny jakosci powietrza:

» PL3201 - aglomeracja szczecinska;
=  PL3202 — miasto Koszalin;
» PL3203 - strefa zachodniopomorska obejmujgca pozostatg cze$¢ wojewddztwa.

Badaniami objete sg substancje istotne dla ochrony zdrowia ludzi (m.in. CO, NO2, Os,
PM10, PM2,5, SOz, benzo(a)piren, benzen, metale ciezkie) oraz dla ochrony roslin (O3, NOx,
S02). W tabeli 9 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza strefy
PL3203 — obejmujgcej swoim zasiegiem obszar catego wojewddztwa zachodniopomorskiego,

Z wytgczeniem obszaru aglomeracji szczecinskiej i miasta Koszalin.

Tab. 9. Klasyfikacja strefy PL3203 (wojewodztwo zachodniopomorskie

oprocz najwiekszych miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM2,5 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Zachodniopomorskim — raport wojewddzki
za rok 2024”.
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W 2024 r. strefa PL3203 zostata zaklasyfikowana do klasy A dla wszystkich monitoro-
wanych zanieczyszczen, co oznacza, ze poziomy stezen nie przekroczyty wartosci dopusz-
czalnych.

Giéwne zrodta emisji zanieczyszczen do powietrza na obszarze wojewddztwa zachod-
niopomorskiego, w tym gminy Gryfino, majg charakter antropogeniczny. Wyrdznia sie naste-
pujgce kategorie emisji:

1. Emisja punktowa — pochodzaca z zaktadéw przemystowych, energetycznych i komunal-
nych, generowana w procesach spalania i technologicznych.

2. Emisja powierzchniowa (komunalno-bytowa) — zwigzana z indywidualnymi zrédtami cie-
pta w zabudowie mieszkaniowej.
Emisja liniowa — generowana przez transport drogowy i kolejowy.

4. Emisja rolnicza — z dziatalnosci uprawowej i hodowlanej.
Emisja niezorganizowana — m.in. z prac budowlanych, remontowych i sktadowisk odpa-
dow.

W planowaniu transportu zbiorowego szczegdlne znaczenie ma emisja liniowa, bezpo-
$rednio zalezna od natezenia ruchu i parametrow technicznych wykorzystywanego taboru.

Transport publiczny, pomimo wiekszej jednostkowej emisji spalin i hatasu w poréwna-
niu do samochoddw osobowych, charakteryzuje sie nizszym poziomem emisji w przeliczeniu
na jednego pasazera. W godzinach szczytu przewozowego odpowiednio zaplanowana oferta
przewozowa moze ograniczy¢ emisje zanieczyszczen nawet dziesieciokrotnie w stosunku
do transportu indywidualnego.

W Unii Europejskiej od ponad 30 lat obowigzujg normy emisji spalin EURO dla pojaz-
déw drogowych, ktére w kolejnych wersjach stajg sie coraz bardziej rygorystyczne. Oprécz
emisji gazéw i pytow istotnym czynnikiem jest réwniez hatas komunikacyjny, ktérego oddzia-
tywanie w Srodowisku miejskim moze by¢ potegowane przez warunki akustyczne (m.in. wa-
skie ulice, gesta zabudowa).

Zasadniczym problemem polskiego sektora energetycznego pozostaje dominacja paliw
kopalnych, w szczegdlnosci wegla kamiennego, w produkcji energii elektrycznej. Planowane
kierunki dziatan przewidujg zwiekszenie udziatu odnawialnych Zzrdodet energii oraz rozwdj
energetyki jadrowej.

Zmiana struktury wytwarzania energii bedzie miata bezposredni wptyw na redukcje
$ladu weglowego w transporcie elektrycznym, w tym w przewozach autobusowych o nape-
dzie zeroemisyjnym. W perspektywie diugoterminowej pozwoli to na znaczace ograniczenie
oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko, zaréwno w miejscu eksploatacji pojaz-

ddw, jak i w procesie wytwarzania energii niezbednej do ich zasilania.

48



public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2025 r., ustugi przewozowe na 7 liniach Komunika-
cji Gminy Gryfino $wiadczyt jeden operator — PKS w Szczecinie sp. z 0.0.

PKS w Szczecinie sp. z 0.0. dysponowat flotg 44 pojazdéw, ktére mogt wykorzystywac
do realizacji przewozdéw na liniach organizowanych przez gmine Gryfino. Wszystkie autobusy
byty wyposazone w silniki spalinowe zasilane olejem napedowym. Tabor posiadany przez PKS
w Szczecinie sp. z 0.0. jest zréznicowany wiekowo, jednak relatywnie wystuzony. Srednia
wieku obliczona dla wszystkich 44 autobuséw we flocie tego operatora, wedtug stanu
na dzien 30 wrzesnia 2025 r., wynosita ponad 20 lat. Najmtodszy pojazd zostat wyproduko-
wany w 2015 r., ale jednoczesnie najstarsze autobusy tego operatora — 4 szt. — zostaty wy-
produkowane przed 2000 r.

W tabeli 10 przedstawiono strukture eksploatowanego przez PKS w Szczecinie sp. z
0.0. taboru autobusowego pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO. Przedstawione
dane prezentujg konieczno$¢ wymiany czesci taboru przynajmniej na niskoemisyjny (spetnia-
jacy norme emisji spalin EURO VI) lub wprowadzanie do floty taboru zeroemisyjnego. Ponad

97% taboru operatora to pojazdy spetniajgce jedynie norme EURO IV lub nizsza.

Tab. 10. Struktura autobuséw PKS w Szczecinie sp. z 0.0. w podziale

na normy emisji spalin — stan na 30 wrzesnia 2025 r.

Jednost- Norma czystosci spalin EURO
Pojazdy Razem
ka II III IV v VI
i
czba . szt. 1 18 24 1 44
autobusow
Struktura % 2 41 55 2 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych gminy Gryfino.

W ramach dziatalnosci na rzecz poprawy stanu $rodowiska naturalnego przewiduje sie
w najblizszej przysztosci rozwdj jakosciowy parku taborowego, poprzez wprowadzanie do
eksploatacji autobusdw zeroemisyjnych lub spetniajgcych normy EURO VI/EEV. Jednoczes$nie
najstarsze pojazdy bedg sukcesywnie wycofywane z ruchu.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegodlnie chronione, a okreSlone w nim dziata-
nia dazg do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko.
Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Gryfino, nie
spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46
ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczen-
stwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2024
r. poz. 1112 ze zm.)).
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2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

System transportowy gminy Gryfino stanowi rozbudowang i zréznicowang sie¢ obejmu-
jaca infrastrukture: drogowa, kolejowg, wodng oraz rowerowg. W jego sktad wchodzg drogi
publiczne wszystkich kategorii, miejsca parkingowe (w tym obiekty typu Park&Ride), elemen-
ty infrastruktury obstugujace publiczny transport zbiorowy, a takze infrastruktura kolejowa —
zar6owno torowa, jak i techniczna — oraz urzadzenia sterowania ruchem. Uzupetnieniem sys-
temu sg Sciezki i trasy rowerowe, ktdre z roku na rok zyskujg na znaczeniu zaréwno w ruchu
turystycznym, jak i codziennych dojazdach mieszkancéw.

Podstawe systemu komunikacyjnego gminy Gryfino tworzg trzy zasadnicze gatezie
transportu: drogowa, kolejowa oraz wodna. W zakresie transportu drogowego funkcjonuje
wielopoziomowy uktad obejmujacy:

» drogi krajowe i wojewddzkie — petnigce role uktadu nadrzednego i zapewniajgce powig-
zania miedzyregionalne;

»= drogi powiatowe — stanowigce uktad podstawowy, tgczacy Gryfino z sasiednimi powiata-
mi i gminami;

» drogi gminne — tworzace ukfad uzupetniajacy, obstugujacy poszczegdine miejscowosci;

= drogi wewnetrzne — zapewniajgce dojazd do terendw zabudowanych, przemystowych i
rekreacyjnych.

Przez teren gminy przebiegajg wazne ciggi komunikacyjne o znaczeniu krajowym i
miedzynarodowym.

Autostrada A6 (dawna DK6) i droga ekspresowa S3 tworzg gtdwng o$ transportowg re-
gionu, zapewniajgc szybkie potgczenia z aglomeracjg szczecinsky, wojewddztwem lubuskim
oraz granicg panstwowa. Autostrada A6 obstuguje gmine poprzez wezet Radziszewo, nato-
miast droga S3 — poprzez wezet Gryfino (Gardno) oraz wezet Pyrzyce (poza granicami gmi-
ny).

Istotng role odgrywa takze droga krajowa nr 31, przebiegajgca wzdtuz zachodniej gra-
nicy gminy w relacji Szczecin — Gryfino — Kostrzyn nad Odrg — Stubice. W pdtnocnej czesci
droga przebiega przez tereny zurbanizowane (Radziszewo, Daleszewo, Czepino), nastepnie
omija centrum Gryfina nowg obwodnicg oddang do uzytku 17 grudnia 2024 r., a w czesci
potudniowej obstuguje miejscowosci Zérawki, Pniewo, Nowe Czarnowo, Pastuszka i Krzypni-
ca. Droga ta petni kluczowa funkcje dojazdowag do zaktaddéw przemystowych, w tym Elek-
trowni Dolna Odra.

Uktad komunikacyjny gminy uzupetniajg drogi wojewddzkie:
= DW 120 (granica z Niemcami — Gryfino — Gardno/wezet S3 — Stare Czarnowo —

DK10/S10);
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= DW 121 (Pniewo/DK31 — Banie).

Na terenach wiejskich funkcjonuje réwniez sie¢ drdég powiatowych (m.in. nr 1548Z,
13517, 13562, 13572, 13592, 1360Z, 13617, 1362Z, 1363Z, 1364Z, 1365Z, 1366Z, 1367Z,
13682, 13692, 1378Z), a w obrebie miasta Gryfino — ciggi ulic o charakterze powiatowym,
takie jak ul. 1 Maja, 9 Maja, Mickiewicza, Sienkiewicza, Pomorska, Niepodlegtosci czy Ko-
Sciuszki.

Pozostate drogi publiczne stanowig drogi gminne, ktdre wymagajg statego utrzymania
i modernizacji.

Gmina Gryfino posiada dogodne powigzania z niemieckim systemem transportowym.
Poprzez droge wojewddzkg DW 120, ktéra prowadzi do granicy panstwa, gmina jest pota-
czona z siecig niemieckich drog: B113, B2, a takze autostradami A6 i A11. Uktad ten zapew-
nia bezposredni dostep do regiondw przygranicznych Meklemburgii-Pomorza Przedniego oraz
Brandenburgii, co sprzyja rozwojowi wspdtpracy gospodarczej, turystycznej i logistyczne;j.

W zakresie transportu wodnego, na bazie nabrzeza w Gryfinie funkcjonuje przystan
rzeczna oraz baza lodotamaczy Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej, obstugujaca ruch

wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy Gryfino przebiega magistralna, dwutorowa i w petni zelektryfikowa-
na linia kolejowa nr 273 (tzw. Nadodrzanka), faczagca Wroctaw Gtdwny ze Szczecinem Gtow-
nym. Linia ta ma kluczowe znaczenie zaréwno w krajowym systemie transportowym, jak i w
ukfadzie regionalnym. Obstuguje ona ruch pasazerski i towarowy, w tym przewozy wegla
kierowanego do Elektrowni Dolna Odra. Cze$¢ odcinkdw tej trasy zostata dostosowana do
predkosci maksymalnej 120 km/h, co pozwala na sprawne i konkurencyjne prowadzenie
przewozow kolejowych.

Linia nr 273 odgrywa szczegdlnie istotng role w transporcie towarowym — stanowi je-
den z gtéwnych korytarzy przewozowych tgczacych potudniowg Polske z portami morskimi w
Szczecinie i Swinoujéciu. Dzieki temu Gryfino uczestniczy w obstudze potokéw towarowych o
znaczeniu ponadregionalnym, co stanowi potencjat rozwojowy dla lokalnej gospodarki.

Stacja kolejowa Gryfino obecnie obstugiwana jest gtdwnie przez pociagi regionalne
operatora POLREGIO SA. Cze$¢ z nich rozpoczyna lub koniczy swoj bieg w Gryfinie, co czyni
stacje istotnym punktem w sieci potaczen regionalnych Pomorza Zachodniego. Pociagi te
zapewniajg bezposrednie relacje z takimi miastami jak Szczecin, Chojna, Kostrzyn nad Odrg,
Rzepin czy Zielona Goéra, umozliwiajgc dogodne przemieszczanie sie zarowno w ramach wo-

jewddztwa zachodniopomorskiego, jak i w kierunku wojewodztwa lubuskiego.
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Dzieki czestym kursom, oferta POLREGIO SA pozwala mieszkancom gminy Gryfino na
codzienne dojazdy do pracy, szkét i uczelni, szczegdlnie w kierunku Szczecina, ktory stanowi
gtéwny osrodek zatrudnienia i edukacji w regionie. Jednoczesnie kolej stanowi atrakcyjng
alternatywe dla transportu samochodowego, przyczyniajgc sie do zmniejszenia natezenia
ruchu drogowego i ograniczenia emisji spalin.

Oferte przewozowg uzupetniajg wybrane pociagi kategorii IC (InterCity) oraz TLK
(Twoje Linie Kolejowe), ktére zatrzymujg sie w Gryfinie, zapewniajgc bezposrednie potacze-
nia dalekobiezne z najwazniejszymi osrodkami miejskimi w kraju, takimi jak Warszawa, Kra-
kéw czy Wroctaw. Zatrzymania tych pociggdw majg jednak charakter okazjonalny — odbywa-
jg sie w wybrane dni tygodnia lub w okreslonych okresach obowigzywania rozktadu jazdy
(np. w sezonie wakacyjnym).

W ujeciu planistycznym obstuga dalekobiezna stacji Gryfino ma znaczenie uzupetniaja-
ce wobec podstawowej roli stacji w systemie transportu regionalnego. Priorytetem pozostaje
rozwdj i utrzymanie sprawnej, regularnej komunikacji aglomeracyjnej i miedzyregionalnej,
odpowiadajgcej codziennym potrzebom mieszkancéw gminy i okolic.

Na terenie gminy funkcjonujg réwniez przystanki osobowe: Czepino, Daleszewo Gryfin-
skie, Dolna Odra oraz Radziszewo, ktdre obstugujg mniejsze potoki podrdznych, jednak ich
rola w systemie transportowym gminy moze wzrosng¢ wraz z poprawg dostepnosci i integra-
Gji z innymi formami mobilnosci.

Zgodnie z danymi Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), w 2025 roku stacja Gryfino
uplasowata sie na 220. miejscu w Polsce wsrdd stacji obstugiwanych przez wiecej niz jedne-
go przewoznika. Srednia dobowa liczba pasazeréw (wsiadajacych i wysiadajacych) wyniosta
okoto 2,0 tys. os6b, co potwierdza znaczacq role tej stacji w obstudze ruchu pasazerskiego w
potudniowej czesci aglomeracji szczecinskiej.

W tabeli 11 zaprezentowano dane dotyczace wymiany pasazerskiej na stacjach zlokali-

zowanych w gminie Gryfino w 2024 r.

Tab. 11. Wymiana pasazerska w 2024 r. na stacjach w gminie Gryfino

. Wymiana pasazerska | Srednia dobowa licz- | Srednia liczba pasa-
Stacja . , a 0 r .
[liczba osob na dobe] ba zatrzyman zerow na zatrzymanie
Czepino 20-49 30 od 0do 2
Daleszewo Gryfin-
i 20-49 30 od 0do 2
skie
Dolna Odra 50-99 17 od2do5
Gryfino 2 000 40 50
Radziszewo 0-9 1,5 od 0do 2
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Zrédto: dane Urzedu Transportu Kolejowego, www.utk.gov.pl, dostep: 30.09.2025 r.

Infrastruktura rowerowa

Dynamicznie rozwijajgcym sie elementem systemu transportowego gminy jest infra-
struktura rowerowa, ktdrej rozbudowa realizowana jest w ramach projektu budowy sieci tras
rowerowych Pomorza Zachodniego. Dziatania te sg zgodne z zatozeniami zréwnowazonej
mobilnosci oraz polityki ograniczania emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Kluczowym elementem tej sieci jest trasa Zielonego Pogranicza — Blue Velo, stanowigca
istotny korytarz rowerowy o znaczeniu regionalnym, taczacy Szczecin, Gryfino i Trzcinsko-
Zdréj. Szlak ten petni zaréwno funkcje turystyczna, jak i komunikacyjng, wspierajac rozwoj
lokalnej gospodarki oraz zwiekszajgc dostepnos¢ przestrzenng gminy.

Trasy rowerowe realizowane sg w dwdch podstawowych formach:

» jako ciggi pieszo-rowerowe lub drogi rowerowe zlokalizowane wzdtuz istniejgcych drdg
publicznych, co sprzyja integracji z innymi Srodkami transportu;

» jako odrebne, niezalezne od ruchu samochodowego Sciezki rowerowe, prowadzone przez
tereny rekreacyjne, lesSne i obszary cenne przyrodniczo.

Oprocz funkcji rekreacyjno-turystycznej, rozwijajaca sie sie¢ tras rowerowych petni
istotng role uzytkowag w codziennym systemie transportowym gminy. Umozliwia mieszkan-
com bezpieczne i wygodne dojazdy do miejsc pracy, szkét, urzeddw oraz obiektdw ustugo-
wych, stanowigc realng alternatywe dla indywidualnego transportu samochodowego.

Rozbudowa infrastruktury rowerowej przyczynia sie rowniez do:
= poprawy spdjnosci przestrzennej lokalnego uktadu komunikacyjnego;

» zwiekszenia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu;
= ograniczenia natezenia ruchu samochodowego w obszarach zurbanizowanych;

= oraz do poprawy jakosci Srodowiska i komfortu zycia mieszkancow.

2.9. Zrédta ruchu

Najwazniejsze lokalizacje zrédet ruchu — celéw podrézy w gminie Gryfino, oddziatujgce
na mobilnos¢ mieszkancéw, przedstawiono odpowiednio na rysunku 4.

Gtownymi zrédtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zrow-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — poza miejscami zamieszkania
ludzi (ktdre stanowig punkty startowe i koficowe wiekszej czesci codziennych podrézy) — s3:

» urzedy i instytucje publiczne, w funkcjonowanie ktorych wpisana jest codzienna obstuga
interesantéw;
» placdéwki o$wiatowe i uczelnie;

» podmioty lecznicze;
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= obiekty i kompleksy sportowe oraz instytucje kultury;
= obiekty kultu religijnego, bedgce miejscami regularnych spotkan wiernych;
= cmentarze;
= wieksze obiekty handlowe (centra handlowe, sklepy dyskontowe);
» wieksze zaktady pracy (np. fabryki, hale magazynowe).
Generatorami ruchu sg takze dworce autobusowe i kolejowe, cho¢ z racji ich weztowe-

go charakteru nieczesto stanowig zrédto lub cel podrézy sam w sobie.

Legenda
kal placowki oswiatowe  E obiekty sportowe
/ ochrona zdrowia zakfady pracy
urzedy % kultura
Z centra i obiekty : 2
= granica gminy
.Radz SZEWO handlowe
Dalszew e
]
Zabnica
Gardno
o=
fia |
. pniewo Chwarstnica
Nowe/Czarnowo [
el 1@
' Krajnik
Borzym

Rys. 4. Najwazniejsze zrodta ruchu na obszarze gminy Gryfino

Zrédto: opracowanie wiasne.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-

dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich

54



ublic I3 . . . . . .
pt Piranspor Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

w transporcie kolejowym” 18

, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okresla-
ny dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest takze ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego”, zwany dalej planem wojewddzkim.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem transportowym jest takze ,Plan zréwnowazonego

rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Gryfifiskiego”*?

, zZwany dalej planem powiato-
wym.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds.

transportu, przedstawiono na rysunku 5.

D
Stan pozadany 2030

Linie kolajowe

I (X IATLIITE SAIDOONTE
S— oWz COAZRINE
Punkty postoju

© COsLZ0 codzinna

© Coshign semmrowa
e — —
o 0 4 @ 61 w0An

Skala 1: 4 500 000

18 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020
r., poz. 2328).

19 Plan przyjety uchwata nr XL/285/2014 Rady Powiatu w Gryfinie z dnia 30 pazdziernika 2014 .
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Rys. 5. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewoddzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
(z dofinansowaniem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pocia-
gokilometréw, przy przewozie 25,2 min pasazeréw. Niska wielkoS¢ przewozéw pasazerow w
2020 r. jest jednym ze skutkéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada
znaczacy wzrost pracy eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min po-
ciggokilometrow w 2025 r. i 93,7 min pociggokilometrow w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o
29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasazeréw ma w 2025 r. osiggna¢ 40,7 min, a w
2030 r. — 74,3 mIn (wzrosty odpowiednio o 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zato-
zen stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdéw pandemii oraz z pozy-
tywnych efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia po-
taczen na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Ko-
munikacyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczenn komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowi¢ pociggi uruchamiane codziennie.

Dworzec kolejowy w Gryfinie uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy
punkt postojowy do obstugi codziennych potgczen miedzywojewddzkich.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 273 na odcinku Szczecin —
Gryfino — Kostrzyn uruchamianie od 4 do 5 par pociggéw codziennych w okresie modernizacji
Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz do lat 2026/2027, w latach 2028/2029 od 6 do 7,
natomiast jako stan pozadany w 2030 r. — od 8 do 11 par pociggdw.

Plan wojewddzki zaktada oparcie wojewddzkich przewozow pasazerskich przede
wszystkim o potgczenia kolejowe, a jedynie uzupetniajgco o potaczenia autobusowe.

W obszarze objetym analizg przewidziano jedno potgczenie kolejowe:

» R5 Szczecin — Chojna — Kostrzyn (Zielona Gora).

Zaplanowana w przywotanym dokumencie liczba par kurséw na odcinku Szczecin —
Gryfino wynosi poza wakacjami: 12,5 w dniu powszednim, 8,5 w sobote i 5 w niedziele, a
w okresie wakacji: 9-11 w dniu powszednim, 8 w sobote i 4,5 w niedziele. Natomiast na od-

cinku Gryfino — Chojna przewidziano poza wakacjami: po 7 potaczen w dni powszednie i so-
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boty oraz 4,5 w niedziele, w wakacje 8 w dniu powszednim, 7,5 w sobote i 4,5 w niedziele. Z
kolei na odcinku Chojna — Kostrzyn przewidziano przez caty rok 7 par potaczen w dni po-
wszednie i w soboty oraz w niedziele 4,5 poza wakacjami i 4 w wakacje.

Plan przewiduje takze wojewddzkie potgczenia autobusowe, w tym potgczenie klasy C
o IV kategorii kursowania (2 pary potgczen w szczycie i 1 para poza szczytem, tylko w dni
powszednie):

» RO95 Gryfino — Myslibdrz,

ktorego organizacja jest mozliwa tylko w przypadku wystgpienia szczegdlnego zapo-
trzebowania spofecznego i udzielenia pomocy finansowej przez zainteresowane jednostki
samorzadu terytorialnego nizszego szczebla.

Plan uznaje okreslone w planie ministra ds. transportu krajowe wezty przesiadkowe,
a takim jest na analizowanym obszarze stacja Gryfino, jak réwniez wyznacza zintegrowane
wezty przesiadkowe o znaczeniu wojewddzkim, jednak bez wskazania takiego w powiecie
gryfinskim.

Plan zaktada minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym jako: niskg podtoge, rampe, miejsce na wozek inwalidzki/dzieciecy, tapicerka i
podtoga tatwa do czyszczenia, elektroniczne wyswietlacze przednie, boczne i tylne, schemat
sieci organizowanej przez Wojewddztwo, pojemniki na ulotki. Przewiduje sie obstuge linii
taborem z napedem spetniajgcym norme czystosci spalin  przynajmniej Euro III,
a w przypadku fabrycznie nowych pojazdéw — norme Euro VI. W planie zatozono takze suk-
cesywne likwidowanie barier architektonicznych przy przebudowie infrastruktury i jej dosto-
sowanie do potrzeb osob niepetnosprawnych.

Na rysunku 6 przedstawiono przebieg planowanych linii komunikacyjnych ujetych w

wojewodzkim planie transportowym.
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Rys. 8.1.1. Sie¢ ikacyjna, na ktérej Jest je wojewédzki 6 serskich o : éci publicznej.

Rys. 6. Linie komunikacyjne ujete w planie transportowym
dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego, rysunek 8.1.1.

Plan powiatowy okre$la sie¢ potgczen, na ktdrych planowane jest wykonywanie prze-
wozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Plan wyznacza takze dwa wezty przesiadkowe:
Gryfino i Chojne, obstugujgce odpowiednio pdtnocng i potudniowg cze$¢ powiatu.

W dokumencie wymieniono linie (w nawiasie liczba potaczenn w roku szkolnym i w wa-
kacje w dni powszednie, soboty i niedziele), ktére powinny by¢ uruchomione w minimalnym
zakresie:
= 1U Stare Czarnowo — Gryfino (szkolny: 5/4/3, wakacje: 3/2/1);

» 2U Btonie — Gryfino (szkolny, wakacje: 5/3/2);

= 3U Widuchowa — Gryfino, przez Debogéra (szkolny: 5/4/2, wakacje: 5/3/2);
* 4U Chojna — Gryfino (zaleznie o liczby potaczen kolejowych);

= 5U Cedynia — Chojna (szkolny: 4/3/2, wakacje: 3/2/1);

» 6U Trzcinsko-Zdrdj — Chojna (szkolny: 4/3/2, wakacje: 3/2/1);

= 7U Moryn — Chojna (szkolny: 4/3/2, wakacje: 3/2/1);

» 8U Mieszkowice — Chojna, przez Witnice (szkolny: 4/3/2, wakacje: 3/2/1);

»= 9U Widuchowa — Gryfino, przez Marwice (szkolny: 4/3/2, wakacje: 2/1/1);

*= 10U Banie — Chojna (szkolny: 4/3/2, wakacje: 3/2/1);

» 11U Chojna — Mieszkowice, przez Cedynie (szkolny: 4/2/1, wakacje: 3/2/1).
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Na rysunku 7 przedstawiono przebieg planowanych linii komunikacyjnych ujetych w
powiatowym planie transportowym.

Organizacja linii Widuchowa — Gryfino wymaga, zgodnie z Planem udziatu finansowego
gminy.

Plan okre$la sugerowany standard wyposazenia autobuséw jako: niskg podtoge, wypo-
sazenie w automatyczng skrzynie biegdw, klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej i kabiny kie-
rowcy, tablice elektroniczne z gtosowymi zapowiedziami przystankéw, wewnetrzny automat
biletowy, zabezpieczenia przeciwpozarowe, wygodne siedzenia oraz ekonomiczny silnik i eli-
minacje hatasu. Plan wskazuje takze, ze w celu dostosowania do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych autobusy powinny by¢ wyposazone w platforme i miejsce na wdzek.

Plan wskazuje na potrzebe usuwania barier architektonicznych na dojsciach i na przy-
stankach.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygoto-
wywane przez organizatorow na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany
uktad - plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu.
W szczegolnosci plan transportowy dla gminy powiatu (miasta na prawach powiatu) musi
uwzgledni¢ postanowienia planu opracowanego przez ministra ds. transportu planu transpor-
towego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz planu przyje-
tego przez Powiat Gryfifski.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu, planu woje-

wddzkiego oraz powiatowego, spetniajgc powyzsze wymagania.
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Rys. 7. Linie komunikacyjne ujete w planie transportowym
dla powiatu gryfinskiego

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu publicznego dia Powiatu Gryfiriskiego,

mapa 29. Linie uzytecznosci publiczne;j.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci
podrézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére
z réznych wzgleddw nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zalezno-
$ci od warunkéw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatoze-
niu okreSlonych parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych.
Wielko$¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdinych okresach
tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w trakcie trwania roku szkolnego), w sobo-
te oraz w niedziele.

Komunikacja miejska w gminie Gryfino dziatata w zmiennym zakresie do korica 2021 r.
W pierwszej potowie 2022 r. w ramach komunikacji miejskiej funkcjonowaty trzy linie kursu-
jace z Gryfina do Szczecina. Natomiast w komunikacji gminnej, od stycznia do lipca 2022 r.,
dziatato dziewiec linii. Po wprowadzeniu zmian z dniem 1 sierpnia 2022 r., w ramach komu-
nikacji miejskiej pozostata jedna linia, a dodatkowo uruchomiono pie¢ linii autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej, wspoffinansowanych z rzgdowego Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych (FRPA).

Ostatnie badania dotyczace wielkosci oraz rozktadu przestrzennego i czasowego popytu
efektywnego na ustugi przewozowe na liniach Komunikacji Gminy Gryfino zrealizowano wio-
sng 2025 r.

Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2025 r. gmina Gryfino organizowata przewozy na sied-
miu liniach autobusowych. Linia 1, majgca formalny charakter komunikacji miejskiej, zapew-
niata potaczenie Szczecina Zdrojow z Radziszewem, a jej wydtuzeniem w granicach gminy do
Nowego Czarnowa (Dolna Odra), byfa linia 2, organizowana w ramach sieci gminnych prze-
wozow pasazerskich niebedgcych komunikacjg miejskga. Pomimo ze obie linie byty formalnie

rozréznione, wszystkie kursy realizowano tymi samymi pojazdami na catej trasie, bez ko-
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niecznosci przesiadek w Radziszewie. Linie gminne 3-7 zapewniaty z kolei potgczenia réznych
miejscowosci gminy z Gryfinem.

Linie 2-7 posiadaty dofinansowywanie z rzagdowego Funduszu rozwoju przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej (FRPA). Od dnia 1 stycznia 2023 r. wszystkie linie orga-
nizowane przez Gmine Gryfino, tj. linie 1-7, s3 bezwarunkowo bezptatne dla pasazeréw.

Gmina Gryfino jest wiec jednoczesnie organizatorem przewozéw gminnych niemajgcych
charakteru komunikacji miejskiej (linie 2-7), jak i — na mocy porozumienia z Gming Miastem
Szczecin — jest organizatorem linii 1, majgcej status potgczenia komunikacji miejskiej.

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi komunikacji gminy Gryfino uksztattowat sie
na poziomie 3 302 pasazerdw. Przecietna liczba pasazerow w dniu powszednim w przelicze-
niu na 1 wozokilometr wyniosta 1,7.

W dniu powszednim na liniach organizowanych przez gmine Gryfino najwiecej pasaze-
row przewieziono na linii 2, z ktdrej ustug skorzystaty 2 304 osoby (az 69,8% tacznej ich
liczby w tym rodzaju dnia). Kolejng, pod wzgledem wielkosci przewozéw w dniu powszednim
byta linia 1, z przewozami dziennymi na poziomie 427 pasazeréw (12,9%). Linie 1 i 2 miaty
taczny udziat 82,7% w przewozach w dniu powszednim.

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 2, przewozgce 3,7 pasa-
zeréw w przeliczeniu na wozokilometr, czyli ponad dwukrotnie wiecej od wartosci przecietnej
dla catej sieci komunikacyjnej. Kolejng pod wzgledem wykorzystania pojazdéw w dniu po-
wszednim byta linia 1 z przewozami na poziomie 1,3 pasazera w przeliczeniu na wozokilo-
metr. Byly to jedyne linie, ktére przekroczyly wartos$¢ 1,0 pasazera na wozokilometr.

W sobote popyt na ustugi Komunikacji Gminy Gryfino uksztattowat sie na poziomie 1
511 pasazeréw, co stanowito 45,7% liczby pasazeréw w dniu powszednim (przy podazy
ustug — mierzonej liczbg wykonanych kilometréw — na poziomie 58,7% dnia powszedniego).

Analogicznie jak w dniu powszednim, w sobote najwieksze przewozy odnotowano na
linii 2, z ktorej skorzystato 1 100 pasazerdw (72,8% facznej ich liczby w tym rodzaju dnia
tygo-dnia). Kolejng pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw byfa linia 1, z ktdrej sko-
rzystato 280 pasazerdw (18,5%). kacznie na liniach 1 i 2 przewieziono w sobote 91,3%
wszystkich pasazeréw Komunikacji Gminy Gryfino. Na wszystkich pozostatych liniach liczba
pasazerdw byla juz wyraznie nizsza i uksztattowata sie w przedziale od 17 do 37 pasazeréw
(od 1,1 do 2,4%).

Najlepiej wykorzystane byty w sobote autobusy linii 2, ktérymi przewozono Srednio 2,5
pasazeréw na wozokilometr. Na linii 1 bylo to 1,2 pasazera na wozokilometr, zas na wszyst-
kich pozostatych — tylko od 0,2 do 0,5 pasazera na wozokilometr. Srednie wykorzystanie po-

jazdow w sobote wyniosto 1,3 pasazera na wozokilometr.
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W niedziele popyt na ustugi Komunikacji Gminy Gryfino uksztattowat sie na poziomie
755 pasazerdw, tj. jedynie 22,8% wielkosSci popytu w dniu powszednim i 50,0% popytu w
sobote, przy analogicznych relatywnych wielkoSciach podazy ustug — wynoszacych odpo-
wiednio 38,9 i 66,3%.

W niedziele najwiecej pasazeréw skorzystato z linii 2 — 545 o0séb (72,2%) oraz z linii 1
— 149 o0sdb (19,7%). tacznie na obu tych liniach przewieziono 91,9% ogdtu pasazeréw Ko-
munikacji Gminy Gryfino. Na pozostatych liniach przewieziono od zaledwie 1 do 22 pasaze-
row (od 0,1 do 2,4%). Najnizszy popyt — odnotowany tylko 1 pasazer — charakteryzowat w
niedziele linie 7.

Srednie wykorzystanie pojazdéw w niedziele wyniosto tylko 1,0 pasazera na wozokilo-
metr.

Catkowitg wielkoS¢ popytu oraz liczbe pasazerow w przeliczeniu na kazdy wozokilo-
metr, przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty
i niedzieli, zaprezentowano w tabeli 12. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju
dnia tygodnia kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej

i najmniejszej liczbie pasazeréw w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia.

Tab. 12. Liczba pasazeréw ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii Komunikacji Gminy Gryfino — wiosna 2025 r.

Liczba pasazeréw w poszczegolnych przekrojach
Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogdtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm
1 427 1,3 280 1,2 149
2 2 304 3,7 1100 2,5 545 1,9
3 162
4 188
5
6
7
Cala siec 3 302 1.7 1511 1,3 755 1,0

Zrédto: , Koncepcja obstugi gminy Gryfino publicznym transportem zbiorowym”, Gdynia — Gryfino,

maj — sierpien 2025 r., s. 20.

Na zielono zacieniowano pola z liczbg pasazeréw na poziomie okoto 20% catkowitej jej

wielkosci w danym rodzaju dnia tygodnia lub wyzszym, tj. przynajmniej 700 oséb w dniu
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powszednim, przynajmniej 300 osob w sobote i przynajmniej 150 oséb w niedziele. Zielone
zacieniowania dotyczyty w tym zakresie tylko linii 2 — w kazdym rodzaju dnia tygodnia.

Wyrdznienie w kolorze czerwonym zastosowano natomiast do pdl dotyczacych linii o
catkowitej liczbie pasazeréw nieprzekraczajgcej wartosci pieciokrotnie mniejszych niz wyroz-
nienia maksymalne, tj. 140 pasazeréw w dniu powszednim, 60 w sobote i 30 w niedziele.
Kryterium to spetnity linie: 5, 6 i 7 we wszystkich rodzajach dni tygodnia oraz linie 3 i 4 w
obydwa dni weekendowe.

W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym kolorem zacie-
niowano komorki dotyczace linii, na ktdrych odnotowano wynik réwny lub wyzszy od wartosci
przecietnej dla catej sieci komunikacyjnej w badanym rodzaju dnia. Zacieniowanie takie do-
tyczyto wytacznie linii 2 — we wszystkie dni tygodnia.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii z najgorszym wykorzy-
staniem pojazdéw w danym rodzaju dnia tygodnia — nieprzekraczajgcym progu 1,0 pasazera
w przeliczeniu na wozokilometr. Wyrdznienie takie dotyczyto linii 3-7 we wszystkie dni tygo-
dnia oraz linii 1 w niedziele.

W skali przecietnego miesigca, popyt na ustugi Komunikacji Gminy Gryfino uksztattowat
sie na poziomie 79 161 pasazerdw.

Zdecydowanie najwieksze przewozy w przecietnym miesigcu (ztozonym z 21 dni po-
wszednich, 4 sobdt i 5 niedziel), miaty miejsce na linii 2, z ktérej ustug skorzystato 55 509
0sob, czyli az 70,1% ogotu pasazeréw. Na linii 1 przewieziono 10 832 osoby (13,7%), co
oznacza, ze z obu tych linii skorzystato tgcznie 83,8% wszystkich pasazeréw. Najmniej pasa-
zerOw przewieziono zas w przecietnym miesigcu autobusami linii 7 — 724 osoby, czyli tylko
0,9%.

Wytgcznie na linii 2 udziat w przewozach pasazeréw byt wyzszy od udziatu w pracy
eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometréw — stanowit 211%. Na linii 1
wartos¢ ta wyniosta 77%, na linii 4 — 52%, a na wszystkich pozostatych juz ponizej 50% (w
tym na linii 7 tylko 11%).

W skali przecietnego miesigca najlepiej wykorzystane byly autobusy linii 2, ktérymi
przewozono 3,4 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr.

Najnizsze Sredniomiesieczne wykorzystanie pojazdéw charakteryzowato linie: 5, 6 i 7 —
odpowiednio tylko: 0,4, 0,4 i 0,2 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr.

Wielkos$¢ przewozow ogdtem i w przeliczeniu na wozokilometr oraz prace eksploatacyj-
na wykonywang na poszczegdlnych liniach Komunikacji Gminy Gryfino w przecietnym miesia-
cu, przedstawiono w tabeli 13. W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr

zielonym kolorem zacieniowano komorki dotyczace linii, na ktérych odnotowano wynik réwny
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lub wyzszy od wartosci przecietnej dla catej sieci komunikacyjnej — dotyczyto to tylko linii 2.
Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pozostate pola z najstabszym wykorzystaniem

pojazddéw, ponizej 1,0 pasazera na wozokilometr. Wyrdznienie to charakteryzowato linie 3-7.

Tab. 13. Wielkos$¢ przewozow ogoétem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr
oraz praca eksploatacyjna dla poszczegdlnych linii Komunikacji Gminy Gryfino

— wiosna 2025 r.

.. Udziat Miesieczna Udziat .
Miesieczna Liczba
. . ] w przewozach praca w pracy .,
Linia liczba ., . . pasazerow
asazerow pasazerow | eksploatacyj- | eksploatacyj- na 1 wzkm
P [%] na [km] nej [%]
1 10 832 13,68 8 811,0 17,87 1,2
2 55 509 70,12 16 392,2 33,24 3,4
3 3610 4,56 4 968,6 10,07
4 4182 5,28 5019,3 10,18
5 2831 3,58 6 460,8 13,10
6 1473 1,86 3389,2 6,87
7 724 0,92 4277,8 8,67
Razem 79 161 100,00 49 318,9 100,00 1,6

Zrédto: , Koncepcja obstugi gminy Gryfino publicznym transportem zbiorowym”, Gdynia — Gryfino,

maj — sierpien 2025 r., s. 22.

Udziat przewozéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej

liczbie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, zilustrowano na rysunku 11.

Biorgc pod uwage przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci Komunikacji

Gminy Gryfino, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

» zdecydowanie najwieksze przewozy — na poziomie 797 pasazerow (24,1% ich ogdtu w

tym rodzaju dnia) — miaty miejsce w miedzyszczytowej porze godzinowej 11-14;

» w porach godzinowych 14-17 i 8-11 przewieziono niemal identyczng liczbe pasazeréw —
odpowiednio 659 i 647 0s6b (20,0 i 19,6%);

» intensywne przewozy wykazata takze pora godzinowa 5-8, w ktdrej przewieziono 592

osoby, czyli 17,9% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim;

* po godzinie 17 nastgpito zatamanie popytu — w porze godzinowej 17-20 przewieziono juz

tylko 358 o0sdb (10,8% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim), w porze godzinowej

20-23 popyt wynidst 116 pasazeréw (3,5%), a w kursach w potaczonych godzinach noc-

nych 23-5 przewieziono 133 pasazerow (4,0%).
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Dzier 17,9 19,6 241 10,8 35 *°
powszedni
Sobota 9,2 16,9 26,3 16,9 85 82

Niedziela

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m5-8 m8-11 m11-14 =14-17 m17-20 m20-23 m23-5

Rys. 8. Udziatl przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych

w catkowitej liczbie przewiezionych pasazeréw — wiosna 2025 r.

Zrédto: ,, Koncepcja obstugi gminy Gryfino publicznym transportem zbiorowym”,

Gdynia — Gryfino, maj — sierpien 2025 r., s. 24.

W sobote, przy rozpatrywaniu przedziatdw trzygodzinnych, najwieksze przewozy odno-
towano w godzinach 11-14, w ktérych z ustug Komunikacji Gminy Gryfino skorzystato 397
0sob, czyli 26,3% tacznej liczby sobotnich pasazerdw. Znacznie mniej pasazerdw zarejestro-
wano w godzinach: 8-11, 17-20 i 14-17 — odpowiednio: 256, 255 i 211 oséb (po 16,9 i
14,0%). W przedziatach godzinowych 5-8 i 20-23 popyt byt juz znacznie mniejszy i osiggnat
wartosci odpowiednio 139 i 129 oséb (9,2 i 8,5%). Nieznacznie mniejsze przewozy odnoto-
wano w potgczonej nocnej porze godzinowej 23-5 — 124 osoby (8,2%).

W niedziele najwiecej pasazerow autobusy Komunikacji Gminy Gryfino przewiozty w
godzinach: 11-14, 14-17 i 17-20, w ktdrych z jej ustug skorzystato odpowiednio: 21,5, 21,3
i 26,1% tacznej liczby pasazerow w tym rodzaju dnia tygodnia, tj. 162, 161 i 197 osdb.

W pozostatych porach godzinowych popyt byt juz zauwazalnie nizszy i wynosit odpo-
wiednio:
= 8-11-115 osob (15,2%);
= 5-8-49 0sdb (6,5%);

» 20-23 - 44 osoby (5,8%).

W potgczonej porze nocnej, tj. w godzinach 23-5, przewieziono tylko 27 oséb (3,6%).
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Wg stanu na dzien 31 grudnia 2024 r. gmine Gryfino zamieszkiwato 29 929 osdb. Zare-
jestrowana miesieczna liczba oséb korzystajacych z ustug Komunikacji Gminy Gryfino — 79
161 pasazeréw — odniesiona do liczby mieszkancow gminy stanowita réwnowartos¢ jedynie

2,6 przejazdéw kazdego jej mieszkanca w skali miesigca. Jest to warto$¢ bardzo niska.
3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi przewozéw organizowanych przez Gmine Gryfino bedzie sie ksztatto-
wac pod wptywem nastepujacych czynnikdw:

» liczby i struktury wiekowej mieszkancéw gmin na obszarze gminy;

* liczby samochoddw osobowych;

* mobilnosci mieszkancow;

» poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

» dostepnosci oferty transportu publicznego, mierzonej liczbg realizowanych wozokilome-
trow i czestotliwoscig kursowania Srodkéw transportu;

* integracji powiatowych przewozéw pasazerskich organizowanych przez Gmine Gryfino
z przewozami pasazerskimi innych organizatorow, w szczegdlnosci kolejowych organizo-
wanych przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie i autobusowych organizowanych przez
Powiat Gryfinski;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realiza-
cji podstawowych postulatéw przewozowych;

= dostepnosci parkingdw: P&R, B&R oraz K&R.

Prognoza liczby pasazeréw w powiatowych przewozach pasazerskich dla najblizszych
lat musi uwzglednia¢ kumulacje réznych zdarzen istotnie wptywajgcych na liczbe pasazeréw
przewozonych na obstugiwanym obszarze.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojaz-
dami transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z
wyraznym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlowych
i ustugowych, wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19.

W zwigzku z pandemig wprowadzono od 24 marca 2020 r. drastyczne ograniczenia
W poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wychodzenia z domu obowigzujacy do 16 kwietnia
2020 r.), zdalng lub hybrydowg nauke w placéwkach o$wiatowych i prace w urzedach oraz
ograniczenia liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego (czeSciowo zniesione od 18
maja 2020 r. oraz ponownie wprowadzone po objeciu catego kraju strefg czerwong i utrzy-
mywanych do dnia 26 czerwca 2021 r.). Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w

okresie pandemii stopniowo byty zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, do
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uchylenia stanu epidemii w maju 2022 r., jednak z pozostawieniem stanu zagrozenia. Stan
zagrozenia epidemiologicznego zniesiony zostat dopiero z koncem I pétrocza 2023 r.

Zagrozenie epidemiologiczne z lat 2020-2023 oraz zwigzane z tym ograniczenia i limity
pojemnosci $rodkow transportu zbiorowego, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdéw
indywidualnych, zwlaszcza samochoddw osobowych, ktdre umozliwiaty przemieszczanie sie
w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia byto wiec jest znikome.

Nie bez znaczenia jest takze fakt pogorszenia sytuacji finansowej jednostek samorzadu
terytorialnego, wynikajacy z wprowadzonych zmian podatkowych, wysokiej inflacji oraz po-
$rednich skutkdw dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukrainie.

Gmina Gryfino realizuje przewozy na szesciu liniach komunikacyjnych, ktére sg bez-
ptatne. Gmina nie prowadzi ewidencji pasazeréw, a autobusy nie s wyposazone w automa-
tyczne urzadzenia do zliczania pasazerow.

Prognoze liczby pasazeréw przygotowano na podstawie danych dotyczacych liczby
sprzedanych biletéw, przekazanych przez Gmine Gryfino, za okres sierpien-grudzien 2022 r.,
czyli okres w ktorym obowigzywata odptatno$¢ za przejazdy. Z uwagi na to, ze gmina Gryfino
nie posiada narzedzi do zliczania pasazerow w pojazdach, szacunek liczby pasazeréw jest
bardzo przyblizony. Do przeliczen przyjeto mnoznik 44 przejazdéw miesiecznie dla posiada-
czy biletéw miesiecznych lub 30-dniowych.

Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy ma wystepujgca w latach 2022-2024
tendencja niewielkiego spadku liczby mieszkancéw gminy (o 1,4%). Wedtug prognoz GUS
w kolejnym 10-letnim okresie liczba mieszkancéw powiatu gryfinskiego bedzie sie nadal spa-
da¢ (zmniejszenie o 6,5% do 2035 r.), szczegdlnie w segmencie mieszkancow w wieku
szkolnym (zmniejszenie az o 1/3).

Na rysunku 9 przedstawiono prognoze liczby pasazeréow do 2035 r. w gminie Gryfino,
dla lat 2023-2024 zobrazowano wykonanie, a dla 2025 r. — przewidywane wykonanie. Pro-
gnoza na lata nastepne zaktada utrzymanie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej z
2025 r.

Opracowana prognoza popytu wskazuje, ze popyt w 2035 r. moze zmale¢ nawet
0 okoto 16% w stosunku do poziomu przewidywanej liczby pasazerow w 2025 r. Spadek licz-

by pasazerdw zaleze¢ bedzie przede wszystkim od przewidywanej liczby mieszkaficdw gminy.
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Rys. 9. Prognoza popytu do 2035 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposredniosc;
* punktualnos¢;
» czestotliwosc.

W ujeciu marketingowym oferta przewozowa transportu publicznego powinna stanowic
mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrézo-
wania samochodem osobowym, zwiaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze
powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organiza-
toréw tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia réwnowagi pomiedzy
przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem wdrozenia zréwno-
wazonego transportu jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych pomie-
dzy transportem publicznym a indywidualnym. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego roz-

woju transportu publicznego obowigzujacymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozo-
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wych w transporcie na terenach pozamiejskich powinien ksztattowac sie docelowo w propor-
Cji 25% transport publiczny — 75% transport indywidualny. Biorgc pod uwage pogorszenie
sytuacji budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce oraz zmiany zachowan ko-
munikacyjnych mieszkancéw, spowodowanych niekorzystnym odbiorem transportu publicz-
nego w okresie pandemii, poziom ten bedzie w najblizszych latach trudny do osiggniecia.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego, obnizonego, udziatu transportu zbiorowego
W przewozach, ale zaistnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidual-
nego do zbiorowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen ilosciowych dla funkcjono-
wania transportu zbiorowego oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych
$rodkow transportu, niezwykle wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pa-
sazerow ze $rodkOw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty co najmniej utrzy-
mania obecnych parametrow oferty przewozowej — zarédwno w zakresie ilosciowym (liczba
kurséw i wozokilometréw), jak i jakosciowym (dogodne godziny potgczen, jakos$¢ obstugi),
bez wzgledu na liczbe korzystajacych pasazerow.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach drdg, przez ktdre przebiegajg trasy linii komunikacyjnych,
nalezy projektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — np. $luzy uta-
twiajace wyjazd z przystanku, krétkie odcinki buspaséw w dojezdzie do wybranych skrzyzo-
wan w obrebie miast, w szczegdlnosci z sygnalizacjg $wietlng itp. Wazne znaczenie ma takze
systematyczna poprawa standardu wyposazenia przystankdw, poprzez: zapewnienie dogod-
nych warunkéw oczekiwania na autobusy, utatwienia w zajmowaniu miejsca w pojezdzie
(odpowiednia wysokos¢ peronu), eliminacje barier architektonicznych dla oséb z ograniczong

mozliwoscig poruszania sie, kompleksowg i aktualng informacje pasazerska.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Organizatorem przewozdw publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Gryfino, kté-
rej zadania w tym zakresie — zgodnie z art. 7 ust. 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o pu-
blicznym transporcie zbiorowym (dalej nazywanej ustawg o ptz) — wykonuje Burmistrz Miasta
i Gminy Gryfino. W imieniu Burmistrza zadania te, zgodnie z przyjetym statutem, realizuje
wyspecjalizowany wydziat Urzedu Miasta i Gminy — Wydziat Gospodarki Komunalnej.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia maja 2025 r. na sie¢ polaczen Komuni-
kacji Gminy Gryfino skladalo sie 7 calorocznych, catotygodniowych linii autobu-
sowych, oznaczonych numerami: 1, 2, 3,4,5,6i 7.

Linia autobusowa nr 1 miata status komunikacji miejskiej, zas wszystkie pozostate sta-
nowity gminne przewozy pasazerskie niemajgce takiego charakteru. Poza linig 1, wszystkie
linie miaty charakter linii wewnatrzgminnych — nie wykraczaty swoimi trasami poza granice
administracyjne gminy Gryfino. Na linii 1 przewozy realizowano na podstawie porozumienia
miedzygminnego zawartego pomiedzy Gming Gryfino, a Gming Miastem Szczecin.

W tabeli 14 przedstawiono przebieg tras linii Komunikacji Gminy Gryfino wedtug stanu
na dzien 30 wrzesnia 2025 r.

Tab. 14. Trasy linii Komunikacji Gminy Gryfino — stan na 30 wrzesnia 2025 r.

Nr linii Relacja
SZCZECIN: RONDO BATALIONOW CHEOPSKICH — Batalionéw Chtopskich — Grani-
1 towa — Metalowa — Dmowskiego — Rymarska — RADZISZEWO: Szczecinska — RADZI-
SZEWO SZCZECINSKA

RADZISZEWO: RADZISZEWO SZCZECINSKA — Szczeciiska — DALSZEWO: Gryfin-
ska — NOWE BRYNKI — Gryfinska — CZEPINO — Gryfinska — GRYFINO — Pomorska — Fli-
2 sacza — Grunwaldzka — Kolejowa — 9 Maja — Asnyka — Krasifiskiego — Wojska Polskiego
— Grunwaldzka — Chrobrego — tuzycka — PNIEWO — Przemystowa — NOWE CZARNOWO
— NOWE CZARNOWO DOLNA ODRA

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — Grunwaldzka —
Wojska Polskiego — WELTYN — Gryfifiska — GARDNO - Zelistawiecka — Niepodlegtoéci —
WYSOKA GRYFINSKA — CHLEBOWO — Dtuga — STARE BRYNKI — DALSZEWO - Zielona —

3 NOWE BRYNKI — Szczecinska — Gryfinska — Kolejowa — 3 Maja — CZEPINO — Gryfinska —
GRYFINO — Pomorska — Grunwaldzka — Sprzymierzonych — GRYFINO PLAC DWOR-
cowy
GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — Armii Krajowej —

4 SZCZAWNO — WIROW — CHWARSTNICA — Gryfifiska — SOBIERADZ — DRZENIN — Par-

kowa — GARDNO — Pyrzycka — WELTYN — Gryfinska — GRYFINO — Wojska Polskiego —
Sprzymierzonych — GRYFINO PLAC DWORCOWY

71



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Nr linii Relacja

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — Armii Krajowej —
5 SZCZAWNO — WIROW — WIROWEK — Ogrodowa — BARTKOWO — MIELENKO GRYFIN-
SKIE — OSUCH — CHWARSTNICA — BORZYM — DOLGIE — SOBIEMYSL

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — tuzycka — PNIE-
WO - Gryfinska — DK31 — NOWE CZARNOWO — KRAINIK — PASTUSZKA — KRZYPNICA
— PASTUSZKA — NOWE CZARNOWO — PNIEWO - Gryfinska — Przemystowa — GRYFINO
— tuzycka — Chrobrego — 1 Maja — Sprzymierzonych — GRYFINO PLAC DWORCOWY

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — Armii Krajowej —
7 SZCZAWNO - WIROW — WIROWEK — Ogrodowa — BARTKOWO — MIELENKO GRYFIN-
SKIE — BARTKOWO — GAJKI — STEKLNO

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Intensywnos$¢ funkcjonowania poszczegolnych linii Komunikacji Gminy Gryfino, mierzo-
na liczbg wykonywanych kurséw, wg stanu na dzien 30 wrze$nia 2025 r., przedstawiono
w tabeli 15. W tabeli tej ujeto kazdy kurs zaplanowany jako udostepniany pasazerom — wy-

konywany z zatrzymywaniem na przystankach posrednich.

Tab. 15. Liczba kurséw na poszczegoinych liniach Komunikacji Gminy Gryfino
— stan na 30 wrzes$nia 2025 r.

Liczba kurséw wykonywanych w poszczegéinych
rodzajach dni tygodnia w kazdym z kierunkow
LI dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B

1 17 17 12 12 8 8

2 17 17 12 12 8

3 4 3 2 1 - 2

4 4 3 2 1 1 1

5 6 6 3 3 2 2

6 3 3 2 1 1 1

7 6 6 3 3 2 2
Razem sie¢ 57 55 36 33 22 24

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wszystkie linie funkcjonowaty catotygodniowo, w tym w dni powszednie w identycz-
nych rozktadach jazdy dla dni nauki szkolnej i dni wolnych od nauki.

W dniu powszednim zaplanowano 112 kurséw, w sobote — 69 kurséw, czyli 61,6% licz-
by kurséw z dnia powszedniego, natomiast w niedziele — 46 kursow, tj. 41,1% liczby kurséw

z dnia powszedniego i zarazem 66,7% liczby kurséw z soboty.
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W tabeli 16 przedstawiono liczbe wozokilometréw zaplanowanych w poszczegdinych

rodzajach dni tygodnia na kazdej linii autobusowej Komunikacji Gminy Gryfino — zgodnie

z rozktadami jazdy waznymi na dzien 31 maja 2025 r.

Tab. 16. Liczba wozokilometrow na liniach Komunikacji Gminy Gryfino

w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia — stan na 30 wrzesnia 2025 r.

Liczba wozokilometréw w poszczegdinych przekrojach
Linia pofvzsi:: dni sobota niedziela p::?:;?at:y
1 336,3 237,6 158,4 8 811,0
2 627,4 443,1 288,9 16 392,2
3 205,8 88,2 58,8 4 968,6
4 207,9 89,1 59,4 5019,3
5 261,6 130,8 88,8 6 460,8
6 137,4 68,7 45,8 3 389,2
7 173,4 86,6 58,0 4277,8
Razem siec 1950,1 1144,1 758,1 49 318,9

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wg stanu na wrzesien 2025 r. w dniu powszednim w skali catej sieci komunikacyjnej
Gminy Gryfino wykonywano facznie 1 950,1 wozokilometréw. W sobote realizowano 1 144,1
wozokilometréw, czyli 58,7% wielkosci pracy eksploatacyjnej w dniu powszednim, za$ w nie-
dziele — 758,1 wozokilometrow, tj. 38,9% liczby wozokilometréw zaplanowanych dla dnia
powszedniego i 66,3% dla soboty.

W przecietnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobot
i 5 niedziel) w okresie prowadzenia badan marketingowych zaplanowano wykonywanie
49 318,9 wozokilometrow.

Zdecydowanie najwiekszy udziat w liczbie wozokilometrow w przecietnym miesigcu
miata linia 2, na ktdrej wykonywano az 33,2% tgcznej liczby wozokilometréw zaplanowanych
dla catej sieci komunikacyjnej. Drugg pod wzgledem liczby wozokilometrow w skali miesigca
byta linia 1 — z udziatem 18,0%. Na zadnej z pozostatych linii miesieczny udziat w catosci
wozokilometréw nie przekroczyt 15%. Na liniach o najwiekszej liczbie wozokilometréw, tj. 2 i
1, ktore zapewniajg potaczenie Gryfina ze Szczecinem, zatozono wykonanie 51,1% pracy
eksploatacyjnej zaplanowanej dla catej sieci komunikacyjnej.

Najmniejsze udziaty w liczbie wozokilometréw miaty natomiast linie 6 i 7 — odpowiednio
6,91 8,7%.
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Jedynym operatorem Swiadczgcym ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowe-
go w przewozach organizowanych przez Gmine Gryfino jest Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Szczecinie sp. z 0.0. (dalej PKS w Szczecinie sp. z 0.0.). Umowa operator-
ska zawarta zostata w dniu 30 grudnia 2022 r. w wyniku rozstrzygniecia przetargu nieograni-
czonego i obejmuje wykonywanie autobusowych przewozéw osdb na liniach komunikacyj-
nych o charakterze uzytecznosci publicznej w gminnych przewozach pasazerskich na terenie
gminy Gryfino oraz w komunikacji miejskiej na trasie Radziszewo — Szczecin w okresie 5 ko-
lejnych lat, tj. od dnia 1 stycznia 2023 r. do dnia 31 grudnia 2027 r.

W ramach przedmiotu umowy operator wykonuje powierzone mu ustugi na liniach ko-
munikacyjnych podzielonych na dwa zakresy. Pierwszy obejmuje linie 1 komunikacji miejskiej
w relacji Radziszewo — Szczecin Zdroje przez Szczecin Podjuchy. Zakres drugi to gminne
przewozy pasazerskie na liniach catorocznych 2-7.

Flota autobuséw wykorzystywanych do przewozdw pasazerow liczyta 44 pojazdy.
Wszystkie wyposazone byty w silniki spalinowe, zasilane olejem napedowym. PKS w Szczeci-
nie sp. z 0.0. przeznaczata do obstugi linii komunikacyjnych pojazdy reprezentujgce rézne
typy taboru, aczkolwiek tylko dwdch klas pojemnosSciowych: maxi i mega. Na liniach 1 i 2
eksploatowane byty tylko miejskie autobusy przegubowe niskopodtogowe. Na pozostatych
liniach eksploatowano autobusy miedzymiastowe wysokopodtogowe.

Przewozy realizowane w ramach komunikacji gminnej nie byty jedynym rodzajem
$wiadczonych przez operatora na rzecz Gminy Gryfino ustug przewozowych. PKS w Szczeci-
nie sp. z 0.0. na terenie gminy realizowata jeszcze kursy na liniach komercyjnych, ktérych
gtéwnym zadaniem byta realizacja zadania wtasnego Gminy Gryfino, tj. dowozdéw i odwozéw
dzieci do i ze szkét. Gmina Gryfino w drodze zamowienia publicznego nabywata bowiem bile-
ty miesieczne dla uczniéw dowozonych do szkét w kursach linii komercyjnych.

Oferte przewozowg bezptatnej dla pasazeréw Komunikacji Gminy Gryfino zaplanowano
w taki sposdb, aby nie stanowita alternatywy dla przewozéw komercyjnych. Skutkiem takiego
rozwigzania jest jednak konieczno$¢ wnoszenia optat za przejazdy przez osoby podrézujgce
w tych samych godzinach, co dowozeni uczniowie szkét podstawowych, gdyz w tych porach
nie oferowano bezptatnych kurséw komunikacji gminne;j.

W celu dowozu dzieci i mtodziezy do szkot, PKS w Szczecinie sp. z 0.0. uruchamiata na-
stepujace linie komercyjne:

» 141221 (S1) na trasie: Dolna Odra — Gryfino — Stare Brynki — Gardno — Gryfino;

= 141222 (S2) na trasie: Gryfino — Debce — Zabnica;

» 141223 (S3) na trasie: Gryfino — Pniewo — Gryfino;

» 141224 (S4) na trasie: Gryfino — Krzypnica — Nowe Czarnowo — Pniewo — Gryfino;
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» 141225 (S5) na trasie: Gardno — Weltyn — Drzenin — Gardno;
» 141226 (S6) na trasie: Dolna Odra — Chwarstnica — Sobiemysl — Chwarstnica Szkota.

Trasy powyzszych linii umozliwiaty dojazd do Szkdt Podstawowych nr 1 i nr 3 w Gryfi-
nie, Szkoty Podstawowej w Chwarstnicy, Szkoty Podstawowej w Gardnie, a takze Szkoty Pod-
stawowej w Zabnicy.

Kursy wykonywano wytgcznie w powszednie dni nauki szkolnej — tgcznie na wszystkich
liniach w liczbie 8 w godzinach porannych (dowozy na godziny 7:50 lub 8:00) i 25 — w godzi-
nach okotopotudniowych i popotudniowych (odwozy o réznych godzinach).

Kursy komercyjne, ze wzgledu na inne trasy niz zaplanowane dla linii Komunikacji Gmi-
ny Gryfino, realizacje wylgcznie w dni nauki szkolnej, bardzo wysokie ceny biletow i brak
wspdlnego organizatora, tylko w niewielkim stopniu rekompensowaty mieszkaicom ograni-
czang w czasie ich wykonywania podaz ustug na liniach 3-7.

tacznie w ramach wymienionych linii komercyjnych w roku szkolnym 2024/25 zatozono
dowozy 524 ucznidw. Umowe z przewoznikiem zawarto na rok kalendarzowy, a wartos¢
ustugi dostawy ulgowych biletdw miesiecznych w 2025 r. oszacowano na 1 091 409,07 zt
netto, czyli 1 178 721,80 zt brutto.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Zgodnie z zatozeniami funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przyjmuje
sie, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ organizowane wszedzie
tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom mozliwosci przemieszczania sie, a gdzie
utrudniony jest dostep przy pomocy innego Srodka komunikacji. Oferta publicznego transpor-
tu zbiorowego powinna zapewnia¢ takze mozliwos¢ skorzystania z niej w sytuacji rezygnacji
z podrézy samochodem osobowym oraz w relacjach, w ktérych wystepujg duze potoki po-
dréznych. Co do zasady potgczenia publicznym transportem zbiorowym powinny by¢ tak
ksztattowane, aby mozliwa byla ich integracja z innymi Srodkami transportu, np. w weztach
przesiadkowych, a w przypadku ich braku, trasy linii i rozktady jazdy powinny umozliwia¢
bezposredni dojazd do najwazniejszych celéw podrozy.

Na odcinkach, na ktorych wyznaczone zostaty trasy wojewddzkich przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie dodatkowej oferty przewozéw
konieczne bedzie wéwczas, jezeli przewozy wojewddzkie nie zapewnig oczekiwanej lokalnie
oferty. Przewozy te bedg wiec komplementarne wobec przewozéw wojewddzkich w tych re-
lacjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba utrzymywania zintegrowanej
taryfowo oferty przewozowej na catym obstugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia na obszarze gminy Gryfino przewozéw pasazerskich o charakte-

rze uzytecznosci publicznej determinowana jest:
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» niewielkim zakresem przewozdw kolejowych w stosunku do obszaru gminy;

= rosngcym ryzykiem likwidaciji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazeréw i ujemnej ren-
townosci dla przewoznikow;

» ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozéw na lokalnych liniach po utracie
prawa przewoznikow do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych ze stosowania
ulg ustawowych;

» wystepujacg koncentracjg przewozédw komercyjnych wytacznie na trasach o znacznych
potokach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potgczen nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowania przez
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego sieci wojewddzkich linii autobu-
sowych.

Przewozy pasazerskie organizowane przez gminy powinny obejmowac taki zakres, aby
zapewni¢ pozadang dostepnos¢ transportowg mieszkancom gminy do centréw ustug gmin-
nych i ponadgminnych, w tym zabezpieczy¢ dowdz do weztdw komunikacyjnych i umozliwi¢
dojazd do miejsc pracy, do szkdt, wyzszych uczelni, przychodni, szpitali i urzedéw itp.

Waznym elementem organizacji jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego
przewozow — w sposdb umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w
sprawach wymagajacych kontaktu z urzedami. Niezbedne tez jest zapewnienie potaczen z
weztami integracyjnymi zlokalizowanymi na obszarze gminy w sobote i w niedziele. Potacze-
nia te powinny umozliwia¢ osobom, ktére nie posiadajg lub nie mogg korzysta¢ z samochodu
osobowego, dojazd i powrdt do tych miejsc w ciggu jednego dnia. Komunikacja organizowa-
na przez gmine w godzinach porannego (od ok. godz. 5:30 do ok. godz. 9) i popotudniowego
(od ok. 14 do ok godz. 17) szczytu komunikacyjnego z uwagi na napetnienia powinna
uwzglednia¢ dojazd bezposredni do lub z centrum miasta potozonego na terenie gminy, jako
gtéwnego punktu podrdzy, zas w pozostatych godzinach oraz w weekendy kursy planowane
powinny by¢ do centréw przesiadkowych. Pofgczenia dowozowe wytgcznie do centréw prze-
siadkowych (np. stacji kolejowych w Gryfinie, Czepinie, Daleszewie Gryfifskim oraz Dolnej
Odrze) planowa¢ powinno sie réwniez w przypadku zapewniania dojazdéw do Szczecina —
ktory obstugiwany jest juz kolejg, charakteryzujaca sie wysokg intensywnoscig funkcjonowa-
nia i znacznie krétszym czasem przejazdu niz autobusy.

W okresie obowigzywania planu przyjmuje sie organizowanie przez gmine potaczen au-
tobusowych wskazanych w tabeli 17.

Graficznie sie¢ proponowanych pofaczen gminnych przedstawiona zostata na rysunku

10, a takze w Zatgczniku nr 1 do planu.
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Tab. 17. Planowana sie¢ potaczen linii w ramach gminnych przewozow

pasazerskich organizowanych przez gmine Gryfino

Nr linii

Relacja

SZCZECIN: RONDO BATALIONOW CHLOPSKICH — Batalionéw Chtopskich — Grani-
towa — Metalowa — Dmowskiego — Rymarska — RADZISZEWO: Szczecinska — RADZI-
SZEWO SZCZECINSKA

RADZISZEWO: RADZISZEWO SZCZECINSKA — Szczeciiska — DALSZEWO: Gryfin-
ska — NOWE BRYNKI — Gryfinska — CZEPINO — Gryfifiska — GRYFINO — Pomorska — Fli-
sacza — Grunwaldzka — Kolejowa — 9 Maja — Asnyka — Krasinskiego — Wojska Polskiego
— Grunwaldzka — Chrobrego — tuzycka — PNIEWO — Przemystowa — NOWE CZARNOWO
— NOWE CZARNOWO DOLNA ODRA

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — Grunwaldzka —
Wojska Polskiego — WELTYN — Gryfinska — GARDNO — Zelistawiecka — Niepodlegtoéci —
WYSOKA GRYFINSKA — CHLEBOWO — Dtuga — STARE BRYNKI — DALSZEWO — Zielona —
NOWE BRYNKI — Szczecinska — Gryfinska — Kolejowa — 3 Maja — CZEPINO - Gryfinska —
GRYFINO — Pomorska — Grunwaldzka — Sprzymierzonych — GRYFINO PLAC DWOR-
cowy

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — Armii Krajowej —
SZCZAWNO — WIROW — CHWARSTNICA — Gryfiiska — SOBIERADZ — DRZENIN — Par-
kowa — GARDNO — Pyrzycka — WELTYN — Gryfinska — GRYFINO — Wojska Polskiego —
Sprzymierzonych — GRYFINO PLAC DWORCOWY

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — Armii Krajowej —
SZCZAWNO — WIROW — WIROWEK — Ogrodowa — BARTKOWO — MIELENKO GRYFIN-
SKIE — OSUCH — CHWARSTNICA — BORZYM — DOLGIE — SOBIEMYSL

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — tuzycka — PNIE-
WO - Gryfinska — DK31 — NOWE CZARNOWO — KRAINIK — PASTUSZKA — KRZYPNICA
— PASTUSZKA — NOWE CZARNOWO — PNIEWO — Gryfinska — Przemystowa — GRYFINO
— tuzycka — Chrobrego — 1 Maja — Sprzymierzonych — GRYFINO PLAC DWORCOWY

GRYFINO: GRYFINO PLAC DWORCOWY - 1 Maja — Chrobrego — Armii Krajowej —
SZCZAWNO — WIROW — WIROWEK — Ogrodowa — BARTKOWO — MIELENKO GRYFIN-
SKIE — BARTKOWO — GAJKI — STEKLNO

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych gminy Gryfino.
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Rys. 10. Trasy linii przewozoéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej organizowanych przez gmine Gryfino

Zrédto: opracowanie wiasne.

Ponadto, niezaleznie od linii ujetych w powyzszej tabeli, rozwazane jest uruchomienie
dodatkowych potgczen w ramach gminnych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecz-

nosci publicznej. Propozycje te obejmujg w szczegdlnosci:
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= utworzenie nowej linii o charakterze miejskim, ktéra swoim zasiegiem obejmowataby
teren miasta Gryfino oraz najblizsze przystanki zlokalizowane poza jego granicami admi-
nistracyjnymi. Celem tej linii bytoby usprawnienie komunikacji wewnatrzmiejskiej oraz
zapewnienie dogodnego dostepu do ustug publicznych mieszkaricom strefy podmiejskiej;

» wigczenie miejscowosci Parsdwek do systemu gminnych przewozéw pasazerskich, po-
przez uruchomienie potgczenia umozliwiajgcego bezposredni dojazd do Gryfina. Rozwia-
zanie to pozwolitoby na lepszg integracje Parsowka z gminnym uktadem komunikacyjnym
oraz zwiekszenie dostepnosci transportowej dla jego mieszkancéw.

Przyjmuje sie, ze kursy w dni powszednie i w soboty bedg planowane w takich godzi-
nach, aby zapewni¢ dojazdy i powroty z pracy oraz szkot. W niedziele i $wieta kursy beda
planowane w godzinach dogodnych dla spedzania czasu wolnego, natomiast w okresie waka-
cyjnym — takze w porach atrakcyjnych dla ruchu turystycznego. W okresie planowania zakta-
da sie rozwdj sieci linii przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej organi-
zowanych przez gmine Gryfino.

Uruchomienie nowych linii oraz modyfikacja tras istniejgcych potaczen bedzie uzalez-
niona od potrzeb przewozowych oraz mozliwosci finansowych gminy.

W tabeli 18 przedstawiono proponowane liczby kurséw powiatowej komunikacji zbio-

rowej o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Tab. 18. Proponowana intensywnos¢ obstugi sieci autobusowych potaczen

gminnych o charakterze uzytecznosci publicznej

Liczba kurs6w wykonywanych w poszczegoinych
rodzajach dni tygodnia w kazdym z kierunkéw
Linia dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
1 17 17 12 12 8 8
2 17 17 12 12 8 8
3 4 3 2 1 - 2
4 4 3 2 1 1 1
5 6 6 3 3 2 2
6 3 3 2 1 1 1
7 6 6 3 3 2 2
Razem sie¢ 57 55 36 33 22 24

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych gminy Gryfino.

Zakfada sie, ze w ramach linii uzytecznosci publicznej, bedzie takze realizowana obstu-

ga miejscowosci potozonych w niewielkim oddaleniu od wytyczonych tras z dojazdem dro-
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gami gminnymi. Przewozy pasazerskie na wyznaczonych liniach powinny by¢ bowiem popro-
wadzone tak, aby w mozliwie wysokim stopniu zaspokoic¢ potrzeby mieszkancéw na realizacje
podrdzy, docierajac do przystankdw najblizszych wobec Zrédet ruchu. Dopuszczalne jest wiec
poprowadzenie tras linii do tych przystankdw drogami gminnymi o odpowiedniej nawierzchni.
Droga przeznaczona do przejazdu pojazdu powinna by¢ utwardzona o nawierzchni ulepszo-
nej, pozbawiona elementéw utrudniajgcych podrdzowanie takich jak: garby poprzeczne,
przetomy, znaczne ubytki nawierzchni lub elementy uspokojenia ruchu zmuszajgce do znacz-
nego ograniczenia predkosci (ponizej 20 km/h). W miegjscu zakoniczenia trasy linii powinna
by¢ urzadzona petla, umozliwiajgca zawracanie bez manewru cofania, o nawierzchni spetnia-
jacej powyzsze standardy.

Wiadze gminy bedg podejmowaty dalsze dziatania w kierunku wspotpracy z organizato-
rami wojewddzkich oraz powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej — w celu jak najlepszego dostosowania zarzgdzanej przez siebie oferty przewozo-
wej do potrzeb mieszkancéw, nie tylko w podrézach gminnych, ale i w podrézach wewnatrz
powiatu.

Komunikacja publiczna organizowana przez gmine bedzie wymagac ciggtego dostoso-
wywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii s3 wiec
mozliwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wiekszych zmian nie czesSciej niz raz w roku
ze wzgledu na wymagang aktualizacje ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego trans-

portu zbiorowego dla Gminy Gryfino”.

4.3. Linie na ktorych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Liczba ludnosci gminy Gryfino nie osigga poziomu 32 tys. mieszkancéw, czyli nie prze-
kracza limitu 50 tys. mieszkancow, okreSlonego w art. 35 i 36 ustawy o elektromobilnosci.
Oznacza to, ze Gmina jako organizator publicznego transportu zbiorowego nie jest zobowig-
zana do zapewnienia udziatu pojazddw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw sa-
mochodowych. Nie jest takze zobowigzana do zapewnienia udziatu autobuséw zeroemisyj-
nych (lub napedzanych gazem ziemnym pochodzacym z biometanu) we flocie pojazdéw ob-
stugujacych komunikacje miejska.

Gmina Gryfino nie jest wiec zobowigzana do planowania wykorzystania takich pojaz-
déw w organizowanych przez nig liniach.

W przypadku jednak gdyby gmina Gryfino podjefa decyzje o wykorzystywaniu pojaz-
déw zeroemisyjnych w przewozach przez nig organizowanych, to zalecanym rozwigzaniem
bytoby skierowanie tych pojazdéw w pierwszej kolejnosci do obstugi linii nr 2 przebiegajacej

przez zurbanizowany teren miejski.
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Ewentualnie nabywane autobusy zeroemisyjne powinny by¢ dostosowane do potrzeb
0sob z niepetnosprawnosciami, klimatyzowane, z odpowiednig elektroniczng informacjg pa-
sazerska, wyposazone w baterie pozwalajgce na wykonanie catodziennej pracy eksploatacyj-
nej w kazdych warunkach pogodowych, bez koniecznosci dotadowywania. Uzupetnianie
energii w bateriach powinno sie odbywac podczas nocnego postoju autobusu w zajezdni ope-

ratora.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrodia i formy finansowania ustug, odptatnosc¢ ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym
z podstawowych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego, realizowanego
w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12. ust. 1. pkt 3. ustawy o ptz. Zasady finan-
sowania regularnego przewozu oséb (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym
transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla roz-
dziat 6 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych reali-
zowane jest z trzech zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie
— rekompensata z budzetu jednostek samorzadu terytorialnego oraz ze Skarbu Panstwa
z tytutu honorowania ulg ustawowych, a trzecim zrédtem finansowania jest wsparcie ze
Srodkéw pomocowych krajowych (np. FRPA) i —w przypadku inwestycji — takze Unii Europej-
skiej.

Srodki na finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego pokrywaja wydatki
biezgce na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw;
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankéw;

» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletéw — o ile wystepuja;
» zamieszczanie informacji pasazerskiej;

» przeprowadzanie badan i analiz;

» funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, za-
kup wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Gmina Gryfino finansowata ze $rodkéw wiasnych, ze wsparciem s$rodkami z FRPA,
przewozy w ramach gminnych przewozdéw pasazerskich na liniach komunikacyjnych przez nig
organizowanych. Gmina Gryfino finansowata w catosci ze Srodkéw wiasnych linie nr 1 funk-
cjonujaca jako komunikacja miejska. Finansowanie autobusowego publicznego transportu
zbiorowego w latach 2023-2024 i plan na 2025 r. przedstawiono w tabeli 19.

Gmina Gryfino dofinansowata takze w 2024 r., w ramach umowy z Marszatkiem Woje-
wddztwa Zachodniopomorskiego, aglomeracyjne potaczenia kolejowe SKM w wysokosci
853,6 tys. zt.
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Tab. 19. Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego

i sposob jego sfinansowania w latach 2023-2024 oraz plan na 2025 r.

Koszt przewozow [tys. zi] Finansowanie [tys. zi]

L . z budzetu Gminy
Rok | komunikacja gminne razem doptata -

miejska przewozy z FRPA kom. SIS
miejska przewozy

2023 1 349,66 4 601,14 5 950,80 1 409,80 1 349,66 3191,34
2024 987,88 5739,72 6 727,60 1 539,99 987,88 4 199,73
zglzasn_ b.d. 5 599,84 b.d. 1469,77 b.d. 4 130,77

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gminy Gryfino.

Z powodu konkurencji samochoddéw osobowych, przewoznicy komercyjni ograniczajg
potgczenia komunikacyjne, pozostawiajgc jedynie kursy o najwiekszych potokach pasazer-
skich. Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie oddalone od osrodkéw powiatowych, przestajg w
rezultacie by¢ obstugiwane komunikacjg komercyjng albo sg obstugiwane tylko kilkoma kur-
sami w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostepno$¢ transportu publicznego stawata sie
coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup mieszkan-
cdw nieposiadajgcych samochodéw osobowych, nieposiadajgcych prawa jazdy, czy o ograni-
czonej zdolnosci do poruszania sie.

W takich sytuacjach konieczne staje sie, dla utrzymania potaczen, organizowanie pu-
blicznego transportu zbiorowego przez gminy, powiaty i ich zwigzki z rekompensatg dla ope-
ratora wyptacang z budzetéw samorzaddw lokalnych. Przekazywanie rekompensaty jest
obecnie wspomagane doptatami z FRPA, o ktdre samorzady wystepuja.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego czesciowo finansowanego przez sa-
morzady jest elementem ich polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej, ukierunkowanej
na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie lokalnego transpor-
tu zbiorowego.

Realizacja tego celu wymaga, aby:

» utrzymywal potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozli-
wos¢ przejazddw takze na trasach i w porach doby, ktore nie zapewniajg przewoznikom
efektywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

»= pokrywac utracone przychody operatora zwigzane z ustanowionymi przez samorzad
przejazdami bezptatnymi;

» zapewni¢ mozliwie wszystkim mieszkancom dojazd do sieci potgczen kolejowych

i autobusowych zapewniajgcych dojazd do Szczecina.
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W modelu zarzadzania publicznym transportem zbiorowym obowigzujgcym dla Gminy
Gryfino nie wystepuje obecnie emisja biletdw. Gmina, analogicznie jak inne jednostki organi-
zujgce publiczny transport zbiorowy, zmuszona jest przekazywac na funkcjonowanie publicz-
nego transportu zbiorowego dodatkowe $rodki z innych dochodow.

W przewozach organizowanych przez gmine inwestycje w tabor operator prowadzit
we wilasnym zakresie.

Zakfada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy
Gryfino bedzie polega¢ na przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu wykonywania
przewozow i rozsgdnego zysku, ze $rodkdw budzetu gminy oraz ze $rodkéw budzetu pan-
stwa w ramach otrzymywanych przez gmine doptat z FRPA. Finansowanie moze takze pole-
gac na udostepnianiu operatorowi $rodkdw transportu do realizacji przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej.

W przypadku przywrdcenia optat za przewdz finansowanie moze takze polegac na po-
bieraniu bezposrednio poprzez operatora wptywow ze sprzedazy biletdw oraz na przekazy-
waniu operatorowi dopfaty (rekompensaty) wynikajgcej z utraconych przychoddw operatora,
zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych.

Zrédtem finansowania przewozéw beda $rodki budzetowe gminy Gryfice, doptaty z FR-
PA, dotacje i $rodki pomocowe oraz inne dodatkowe wptywy. Zrédtem finansowania beda tez
wptywy z biletéw i ewentualnych optat dodatkowych, o ile zostang wprowadzone.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat — w przypadku ich przywrdcenia. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o
atrakcyjnosci transportu publicznego, dlatego wynikajgce z niego rodzaje biletéw i ich ceny,
powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajgcy pokrycie catosci kosztow.
Ma to na celu umozliwienie realizacji podrézy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom
spotecznym, ktére nie wnoszg w ogdle optaty za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu
tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ rdwniez atrakcyjne w porédwnaniu z kosztami
uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Wysoko$¢ optat na okreslonych odcinkach tras moze
byc¢ ustalana w specyfikacji warunkéw zamoéwienia w postepowaniu wytaniajgcym operatora.

Jednym z waznych aspektéw polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struk-
tury cen biletdw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (do-
stepnoS¢ punktow sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania
z ustug komunikacji zbiorowej. W przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej cena
biletu miesiecznego powinna odpowiadac cenie okoto 20-25 biletéw jednorazowych i nigdy

nie przekraczac ceny 30 biletow jednorazowych.
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5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Finansowanie organizowanego przez jednostki samorzadu terytorialnego transportu
publicznego odbywa sie takze poprzez realizacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad
wiasny w finansowaniu projektéw pomocowych krajowych i unijnych.

Gmina Gryfino zrealizowata, w horyzoncie finansowania 2014-2022, projekt inwestycyj-
ny pn. ,Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Gryfinie”, dofinansowany z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, w ramach dziatania ,2.2.
Zrownowazona multimodalna mobilno$¢ miejska i dziatania adaptacyjne fagodzace zmiany
klimatu w ramach Strategii ZIT dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”. Warto$¢ pro-
jektu to 9 196,0 min zt, w tym dofinansowanie 6 422,3 min zi.

Projekt obejmowat budowe centrum przesiadkowego z potaczeniem z osiedlami miesz-
kaniowymi, parkingu P&R w ciggu ul. Kolejowej, miejsc B&R, parkingu przy ul. 1 Maja, windy
dla pieszych faczacej ul. Kolejowa z ul. 9 Maja, przebudowe ul. Sprzymierzonych i 1 Maja.
W ramach realizacji projektu zostaty takze wymienione 36 wiaty przystankowe na trasie linii
autobusowej nr 1: 34 szt. wzdtuz drogi krajowej nr 31 oraz 2 szt. na ul. Krasinskiego.

Gmina Gryfino zrealizowata ponadto, w horyzoncie finansowania 2014-2020, projekt
inwestycyjny z dofinansowaniem ze $rodkdw europejskich: ,Przebudowa drég lokalnych fa-
czacych centrum przesiadkowe w Gryfinie z siecig TEN-T” — dotyczacy przebudowy ul Kole-
jowej, powigzany z budowg Centrum Przesiadkowego.

Gmina Gryfino realizowata takze, w horyzoncie finansowania 2014-2020 projekty
ze wsparciem Srodkami krajowymi oraz europejskimi, zwigzane z budowg drdg i Sciezek ro-
werowych oraz poprawg bezpieczenstwa w ruchu drogowym. W szczegdlnosci Gmina zreali-
zowata projekty ,Rozbudowa Sciezek rowerowych na terenie Gminy Gryfino w celu zintegro-
wania z trasami rowerowymi na terenie SOM” oraz ,Budowa Sciezki rowerowej Gryfino-
Wettyn” i ,,Budowa $ciezki rowerowej Wettyn — Strefa Przemystowa w Gardnie”, fgczacych
Centrum Przesiadkowe ze strefg przemystowa.

Projekty zwigzane z trasami rowerowymi na terenie gminy Gryfino realizowat takze

Powiat Gryfinski oraz Wojewddztwo Zachodniopomorskie.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zaktada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podré-
zy miejskich w sposob zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $rodo-
wiska naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organéw (burmistrza, rady miasta) jest aktywne wplywanie
na procesy kreowania pozadanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zréwnowazonego rozwoju (czyli polityka par-
kingowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

» wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zréwno-
wazonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programow edukacyjnych oraz kampanii informacyjnych doty-
czacych korzysci ptynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci miejskiej — kie-
rowanych zaréwno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujace
obserwacje rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyj-
nych oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na
podziat zadanin przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidual-
ny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu
zbiorowego w podrézach miejskich i pozamiejskich.

W zwigzku z brakiem aktualnych (zrealizowanych w ciggu ostatnich 5 lat) wynikdw ba-
dan preferencji i zachowan komunikacyjnych dotyczacych wylgcznie mieszkancéw gminy
Gryfino, do analizy wykorzystano takie badania zrealizowane na potrzeby ,Planu Zréwnowa-
zonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspek-
tywg 2040)" dotyczace preferencji w zakresie podrézowania mieszkancéw SOM. Przeprowa-
dzone badania wykazaty, ze najczesciej wykorzystywanym s$rodkiem transportu przez miesz-
kancdéw gmin miejsko-wiejskich i wiejskich w codziennych podrézach byt samochdd osobowy
— 39,2%. Transport zbiorowy wybierato 29,5% mieszkancéw. Ruch rowerowy i hulajnogi
elektryczne miaty 15,8% udziatu w podrézach, car-sharing — 12,1%, aruch pieszy —
14,3%.

20 Wartoéci nie sumuja sie do 100%, respondent mdgt wskaza¢ wiecej niz 1 odpowiedz.
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Podziat podrozy wg sposobu podrdzowania w gminach miejsko-wiejskich i wiejskich

na obszarze SOM zaprezentowano na rysunku 11.

samochdd 39,2

autobus miejski 19,5

podrdze piesze 14,3

car-sharing 12,1

rower 10,4

kolej 6,0

hulajnoga elektryczna 5,4

autobus podmiejski 2,9

autobus komunikacji miedzymiastowej 1,1

Rys. 11. Podzial zadan przewozowych wsrod mieszkancow gmin
miejsko-wiejskich i wiejskich z obszaru SOM [%]*

Zrédto: ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
do roku 2030 (z perspektywa do 2040), s. 43.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktorych
mozna zaliczy¢ Gryfino — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyj-
ng, udziat publicznego transportu zbiorowego w realizacji potrzeb przewozowych nie powi-
nien by¢ mniejszy niz 50%?22. Na obszarach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realiza-
cji potrzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci
takie wskazniki sg jednak bardzo trudne lub nawet niemozliwe do osiggniecia — udziat moto-

ryzacji indywidualnej bywa z reguty znacznie wyzszy. Z racji wspomnianych wczesniej dys-

21 Wartoéci nie sumuja sie do 100%, respondent mdgt wskaza¢ wiecej niz 1 odpowiedz.
22 Por. Plan zrdwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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proporcji w strukturze zaludnienia, proporcjonalnie lepszych wynikéw nalezy sie spodziewac
dla obszaru miasta Gryfino, niz dla obszaru podmiejskiego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw ba-
dan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie
oczekiwanych rezultatéw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zeréw, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancoéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztatto-
wana w taki sposdb, aby stale poprawiac lub przynajmniej nie pogarsza¢ stopnia spetniania
podstawowych postulatéw przewozowych formutowanych przez mieszkancéw pod adresem
komunikacji miejskiej, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci prze-
strzennej.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerdow, jednak ich
zmiane, zwlaszcza na niekorzySC pasazerdw, nalezy analizowac z punktu negatywnego od-
dziatywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci
kursowania pojazddw transportu zbiorowego, bedzie rowniez negatywnie wptywac na ocene
czestotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawa-
nia sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie
podazy ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazerédw innego ich segmentu
i wptyng na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania transportu zbiorowego, prowadzac
w rezultacie do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kre-
owana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogor-
szeniem sie opinii mieszkancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach
zarzadzania nig, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Transport zbiorowy, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazerdw, stanowi dobrze widoczng wizytdwke gminy dla osdb odwiedzajacych
i powinna by¢ traktowana takze jako element marketingu.

Podczas badan marketingowych przeprowadzonych na potrzeby ,Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywa

do 2040)" respondentéw poproszono m.in. o wskazanie kluczowych czynnikéw wptywajgcych
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na wybor konkretnego Srodka transportu. Mieszkancy gmin miejsko-wiejskich i wiejskich z
obszaru SOM, podrézujacy na co dzien gtdwnie transportem zbiorowym jako 3 najwazniejsze
przyczyny wyboru publicznego transportu zbiorowego wskazali kolejno:

= pasujg mi istniejgce potaczenia;

» jest wygodniej;

» jest tafszy niz inne $rodki transportu.

Respondenci deklarujacy realizacje podrozy z wykorzystaniem samochodu osobowego,
jako 3 najwazniejsze przyczyny wyboru samochoddw wskazali kolejno:
» jest wygodniejszy;

* razem ze mng podrozuje inna osoba;
» jest szybszy.

W przywotanym badaniu mieszkancy, w pieciostopniowej skali (gdzie 5 to bardzo do-
brze, a 1 — bardzo Zle), ocenili cechy poszczegdlnych srodkéw transportu. Oceny przedsta-
wiono na rysunku 12.

Mieszkancy najwyzej ocenili publiczny transport zbiorowy oraz rower, przyznajac im no-
te 3,8. Na drugim miejscu znalazta sie podréz samochodem — z oceng 3,31, natomiast na

trzecim — podrdze piesze, z oceng 3,17.

28 29 3 31 32 33 34 35 36 37 38 39

Publiczny transport zbiorowy | | | | | | | | | | 3,80 |
Samochdd osobowy | 3,31
Rower | 3,17
Pieszo | 3,80

Rys. 12. Ocena cech srodkdw transportu przez mieszkancow gmin miejsko-
wiejskich i wiejskich z obszaru SOM r. [%]

Zrédto: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego
do roku 2030 (z perspektywg do 2040), s. 44-45.
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Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposéb, aby nie pogarszaé stop-
nia spetniania podstawowych postulatdw przewozowych, tj. punktualnosci, bezposredniosci,
czestotliwosci i niskiego kosztu — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej, jak i w przekroju
poszczegdlnych obszaréw wiejskich.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
pogarszajgcymi sie opiniami o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim. Trans-
port publiczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazerdw,
stanowi dobrze widoczng wizytéwke gminy dla mieszkancow i oséb odwiedzajgcych — powin-

na by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzgdowego.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace

z potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populaciji.
Udziat oséb starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie sys-
tematycznie rosng¢. Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0sob z niepetnosprawnosciami w zyciu spotecznym oraz zawodowym,
jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Mozna to zrealizowac na dwdch ptaszczyznach:
= przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-
wejsciowymi (autobusy z niskg podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz, przynajm-
niej w czesci pojazdu wraz z platformg utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem prze-
znaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej
(utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobusow tego typu —
tym wieksza jej dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy
w powiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejSciowe i posiadac takie
systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnospraw-
nosSciami, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacii, itp.

Uwzgledniajac potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami w procesie ksztattowania stan-
dardu wyposazenia pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunika-
cji organizowanej przez gmine Gryfino, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;
= pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerskg — docelowo wraz z zapowiedziami gto-

sowymi o zblizajgcych sie przystankach;
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wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobil-
nosci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajgcg wjazd osobom niepetnospraw-
nym, odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wdzek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem
wewnatrz pojazdu;

oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znaj-
dujg sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pa-
sazerOw umieszczonych wewnatrz;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazerow

0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizo-
ne krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

wyposazanie perondw w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare mozli-
wosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest
znaczaca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewo-
z6w kodem Braille’a;

stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajgcymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidza-

cych) otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam

na szybach pojazdéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przy-

staniaty lub zakrywaty widoczno$¢ otoczenia dla pasazerdw.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do gminnych przewozéw pasazer-
skich jest Burmistrz Miasta i Gminy Gryfino. Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi:
planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarza-
dzanie publicznym transportem zbiorowym. Zadania organizatora wypetnia Wydziat Gospo-
darki Komunalnej w Gryfinie, ul. 1 Maja 16, 74-100 Gryfino.

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 13.

I
]
N
>
Q
N Gmina Gryfino
I
A
SN
83
N
N
S
Q
N S
Legenda:
- Rekompensata - Swiadczenie ustug przewozowych

> Porozumienie miedzygminne

Rys. 13. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego
w gminie Gryfino w 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Gmina Gryfino realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie po-

rozumienia miedzygminnego z Miastem Szczecin. Porozumienie to dotyczyto realizacji prze-

wozow na linii komunikacyjnej nr 1 funkcjonujgcej na trasie Szczecin — Radziszewo.

Zakres realizowanych funkcji organizatorskich przez poszczegélne podmioty w przekro-

ju funkcji organizatorskich wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.

0 publicznym transporcie zbiorowym przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym w gminie Gryfino — 2025 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym, z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i 0séb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej

Gmina Gryfino

Podejmowanie dziatar zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Gmina Gryfino

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow

korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

systemu informacji dla pasazera

Gmina Gryfino

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Gmina Gryfino

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Gmina Gryfino

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udo-
stepnionych dla operatorow i przewoznikow oraz warunkéw i zasad ko-
rzystania z tych obiektow

Gmina Gryfino

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego

Gmina Gryfino

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpor-
tu zbiorowego

Gmina Gryfino
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Podmiot

Funkcja organizatorska realizujacy funkcje

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,

- . . Gmina Gryfino
poz. 601, ze zm.), za ustuge Swiadczong przez operatoréw w zakresie : k4
publicznego transportu zbiorowego
Ustalanie sposobu dystrybugji bileté t Swiad -

: ie sp : u ys_ rybucji biletow za us.uge; Swiadczong przez opera Gmina Gryfino
torow w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 23 ustawy o ptzi art. 7

ykonywanie z , ry wa w ustawy o ptzi ar Gmina Gryfino

ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007

Zrédto: opracowanie wiasne.

W okresie planowania nie zaktada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku
wykonawcow przewozow gryfinskiego transportu zbiorowego.

Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2025 r. Gmina wykorzystywata do realizacji ustug
przewozowych jednego operatora — PKS w Szczecinie sp. z 0.0. — realizujgcego przewozy
na podstawie umowy nr BMK.272.3.2022.MT z dnia 30 grudnia 2022 r., zmieniong aneksem
nr 7 z dnia 11 marca 2025 r. dotyczacg $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Umowa ta obejmuje okres od dnia 1 stycznia 2023 r. do dnia 31 grudnia 2027 r.

W ramach przedmiotu umowy operator wykonuje powierzone mu ustugi na liniach ko-
munikacyjnych podzielonych na dwa zakresy. Pierwszy obejmuje linie 1 komunikacji miejskiej
w relacji Radziszewo — Szczecin Zdroje przez Szczecin Podjuchy. Zakres drugi to gminne
przewozy pasazerskie na liniach catorocznych 2-7.

W umowie operatorskiej zastosowano dos¢ rzadko spotykany sposdb wynagradzania
ustug operatora. Podstawe rozliczen stanowig jednostkowe ceny brutto za jeden wozokilo-
metr — zapewniajgce pokrycie kosztdw $wiadczonych ustug — ktére ustalane sg w odniesieniu
do cen hurtowych paliwa, czyli w tym przypadku oleju napedowego Ekodiesel — publikowa-
nych przez PKN Orlen SA w swoim serwisie internetowym. Ceny wozokilometra przyjmowane
do rozliczen ustug operatora w danym miesigcu wynikajg z zawartej w §5 umowy tabeli z
przedziatami referencyjnymi Sredniomiesiecznych cen paliwa i mogg wynosi¢ od 10,12 do
17,50 zi.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2025 r. hurtowa cena oleju napedowego miescita
sie w przedziale od 4 500,00 do 4 999,99 za m?, co przektadato sie jednak na jednostkowg
cene wozokilometra w kwocie 11,43 zt brutto (w umowie przyjeto opodatkowanie rekompen-
saty podatkiem VAT — 8%).
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Gmina Gryfino posiadata takze zawartg z PKS w Szczecinie sp. z 0.0. umowe nr 1/2025
z dnia 2 stycznia 2025 r. dotyczaca realizacji zadania pod nazwg — ,Dowdz ucznidéw do szkot
na terenie gminy Gryfino w roku 2025 poprzez zakup biletdw miesiecznych”. Okres obowia-
zywania umowy do 31 grudnia 2025 r.

W okresie planowania zakfada sie przeprowadzanie postepowan zmierzajgcych do za-
warcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w oparciu
0 przepisy rozdziatu 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Na podstawie art. 19
ust. 1 wybdr operatora moze nastgpi¢ w jednym z nastepujgcych trybow:
= ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz. U. z 2025 r.

poz. 620 ze zm.);

= art. 22 ust. 1. ustawy o ptz.

Organizator moze zawrze¢ bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o pu-
blicznym transporcie zbiorowym, gdy:

» Srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie;

= Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

» Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byé wykonywane
w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybdw, o ktdérych mowa w art. 5
ust. 2, 3ai 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 223;

» wystgpi zaktdcenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak
i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac termindw okreslonych dla innych
trybdw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych

mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Efektywne funkcjonowanie transportu zbiorowego w gminie Gryfino wymaga szeroko
pojetej integracji — zarébwno w wymiarze przestrzennym, taryfowym, jak i organizacyjnym.
Celem integracji jest zwiekszenie dostepnosci transportu, skrocenie czasu podrdézy oraz po-
prawa komfortu korzystania z komunikacji publicznej przez mieszkancéw i przyjezdnych. In-
tegracja w kontekscie publicznego transportu zbiorowego odnosi sie do spdjnego potaczenia
réznych elementéw systemu transportowego, takich jak linie, rozktady jazdy, taryfy, informa-
Cja pasazerska oraz rozne Srodki transportu. W gminie Gryfino integracja powinna obja¢ za-
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rowno wewnetrzny transport autobusowy, jak i potaczenia z komunikacjg miejska oraz trans-

portem kolejowym (miejskim, aglomeracyjnym i regionalnym).

Integracja przestrzenna odnosi sie do powigzania réznych srodkéw transportu w sie¢
umozliwiajacg ptynne podrézowanie bez koniecznosci korzystania z samochodu osobowego.
Do dziatan priorytetowych w tym zakresie nalezy zaliczyc:

* rozwoj weztdw przesiadkowych (np. Gryfino, Dolna Odra, Czepino oraz Daleszewo Gryfin-
skie) faczacych komunikacje autobusowg, kolejowg (SKM, PKP), rowerowq i indywidual-
na;

= W miare potrzeb, tworzenie nowych, zintegrowanych weztdw przesiadkowych w strate-
gicznych punktach gminy;

* budowe i rozbudowe parkingdw typu "Park&Ride" i "Bike&Ride" w kluczowych punktach
przesiadkowych;

= zapewnienie koordynacji rozktadoéw jazdy autobuséw, pociggéw POLREGIO SA oraz — po
uruchomieniu — Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Utworzenie zintegrowanych weztdéw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym a lokalnym transportem autobusowym stanowi
szanse rozwoju dla wszystkich tych systemdw transportu publicznego.

W okresie planowania, tj. do 2035 r. przewiduje sie, ze gmina Gryfino przystgpi do
dziatan integracyjnych transportu publicznego z innymi organizatorami funkcjonujgcymi w
ramach Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz z samorzagdem wojewddztwa zachod-
niopomorskiego.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, gminny oraz kolejowy — mu-
szg ze sobg wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potgczen regional-
nych autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu
gminnego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozkta-
déw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspétpraca w tym

zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-

blicznej powinien odpowiadac potrzebom mieszkancéw gminy Gryfino, uwzgledniajac zaréw-

no aspekty jakosciowe, jak i ilosciowe, z mys$lg o zrdwnowazonym rozwoju oraz zwiekszeniu

atrakcyjnosci transportu zbiorowego jako alternatywy dla transportu indywidualnego.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdinych postulatéw przewo-

zowych w 2035 r. — przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatow przewozowych w 2035 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Bezposrednio$c

zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez
pasazeréw potgczen bezposrednich, ktére zostang zidentyfikowane w
badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkancow gmin lub pasaze-
row

docelowe objecie komunikacjg zbiorowg (komercyjng i uzytecznosci
publicznej) wszystkich miejscowosci powyzej 200 mieszkarncéw w gmi-
nie

Czestotliwos¢

wprowadzenie koordynacji rozktadoéw jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacjg kolejowg

obstuga komunikacjg zbiorowag uzytecznosci publicznej wszystkich
miejscowosci liczacych przynajmniej 200 mieszkancow
zapewnienie potgczen do kluczowych miejsc uzytecznosci publicznej

(szkoty, urzedy, szpitale, centra handlowe) w godzinach ich funkcjo-
nowania

praktyka uzgadniania rozktadow jazdy z realnymi potrzebami miesz-
kafncow

utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach
integracyjnych

dostosowanie godzin odjazdu i przyjazdu $rodkéw transportowych
do typowych godzin pracy i nauki

wprowadzenie systemu ,bus na zgdanie” na mniej obleganych trasach,
szczegdblnie w obszarach wiejskich i poza godzinami szczytu

tworzenie linii 0 wysokiej intensywnosci obstugi, mierzonej liczbg reali-
zowanych kurséw

zapewnienie oferty przewozowej rowniez w dni wolne od nauki szkol-
nej
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Dostepnosc

dostosowanie weztdw i przystankéw integracyjnych do wymogéw okre-
$lonych w wojewddzkim planie transportowym

zapewnienie dostepu do przystanku w odlegtosci nie wiekszej niz 500
m (na terenach zurbanizowanych) i 1000 m (na terenach wiejskich)
od miejsca zamieszkania dla minimum 90% mieszkancéw gminy

stosowanie taboru co najmniej niskowejsciowego w obstudze potaczen
o charakterze uzytecznosci publicznej

zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty, oswietlenie,
miejsca siedzace i kosze na $mieci

systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawez-
niki naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdow bezposrednio
przy krawedzi jezdni

Informacja

wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankow

wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankéw z nazwg wi-
doczng z wnetrza pojazdéw

czytelne tablice przystankowe z rozktadem jazdy (réwniez w alfabecie
Braille’a), schematy sieci, informacje o taryfach

wprowadzenie na najwazniejszych przystankach tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o cha-
rakterze przewozow wojewddzkich, powiatowych i gminnych dostepnej
online, w aplikacji mobilnej oraz na stronach internetowych powiatéw

kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie Srodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

aplikacja do planowania podrozy, $ledzenia pojazdow w czasie rzeczy-
wistym, zakupu biletow

dostepny kanat komunikacji dla pasazeréw (telefon, e-mail, formularz
online) do zgtaszania uwag i reklamaciji

tworzenie prostych, intuicyjnych tras linii, z ograniczong do minimum
liczbg wariantéw

Koszt

utrzymanie przejazdéw bezptatnych dla pasazerow
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Niezawodnosc¢ .

stata kontrola realizacji kurséw przez operatoréw i przewoznikow ko-
mercyjnych

wprowadzenie priorytetow w ruchu drogowym dla pojazdéw komuni-
kacji zbiorowej

uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%
sukcesywna odnowa taboru autobusowego

biezace informowanie potencjalnych pasazeréw o zaktdceniach w kur-
sowaniu $rodkéw transportu, np. poprzez informacje publikowane
w Internecie, poprzez aplikacje mobilng, czy tez powiadomienia SMS

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowej

koordynacja rozktadow jazdy roznych operatoréw, takze kolejowych
wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czasow
jazdy

Punktualnosé

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 5 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do dosto-
sowania rozktadowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu drogowego

Rytmicznos¢

zasada rytmicznej obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych, realizo-
wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do kon-
strukcji rozktadow jazdy

osiggniecie czestotliwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriow
w réznych porach dnia dla wiekszosci linii

Wygoda

zakup nowych, ekologicznych pojazdéow (hybrydowe, elektryczne)
w celu sukcesywnej wymiany najstarszych autobuséw uzyskanie
wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej 10 lat

dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczen-
stwo podrdézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring
przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

uzyskanie 100% udziatu pojazdéw co najmniej niskowejsciowych
uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezta przesiadkowego
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

dostosowanie przystankdw do potrzeb pasazeréw (perony, wiaty, zato-
ki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug na liniach organizowanych
przez gmine Gryfino bedzie utrzymanie stanu jakoSciowego taboru i jego sukcesywna wy-
miana na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw wprowadzonych
w miejsce obecnie eksploatowanych, nalezy uzna¢ norme EURO VI.

Wszystkie pojazdy wprowadzane do eksploatacji, na liniach organizowanych przez gmi-
ne Gryfino, powinny spetniaé nastepujgce wymogi wyposazenia:

» jednolite barwy;

» niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) z wyktadzing antyposlizgowa;

= ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

* miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma ufatwiajgca wjazd osobom z niepetnosprawnosciami na wdzkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, umozliwiajgcy prezentacje potozenia auto-
busu na dedykowanych stronach internetowych oraz aplikacjach mobilnych oraz na tabli-
cach przystankowej informacji dynamicznej, a takze zapowiedzi gtosowe przystankow;

= dostep do internetu oraz tadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozo-
wych, nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne
od organizatora i operatoréw.

Realizacja niniejszego planu transportowego przyczyni sie do stworzenia howoczesne-
go, efektywnego i zrdwnowazonego systemu publicznego transportu zbiorowego w gminie
Gryfino. Zapewni on mieszkaricom wysokiej jakosci ustugi przewozowe, zmniejszy stopien
wykluczenia komunikacyjnego, zmniejszy negatywny wptyw transportu na $rodowisko oraz

bedzie wspierat rozwoj gospodarczy regionu.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Efektywny i przyjazny system informacji pasazerskiej stanowi nieodzowny element
funkcjonowania nowoczesnego transportu zbiorowego. Jego zadaniem jest nie tylko zapew-
nienie uzytkownikom biezacej i wiarygodnej wiedzy o dostepnych potaczeniach, ale takze
budowanie zaufania do transportu publicznego jako przewidywalnego i zorganizowanego
systemu. W gminie Gryfino nalezy dazy¢ do stworzenia jednolitego, dostepnego i cyfrowo
zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej.

System informacji dla pasazeréw powinien by¢ wielokanatowy, aby dotrze¢ do jak naj-
szerszego grona odbiorcéw, niezaleznie od ich wieku czy znajomosci technologii. W zwigzku
z powyzszym, zaleca sie, aby docelowy system informacji dla pasazerow obejmowat:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez gmine:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewo-
z6w organizowanych przez gmine, jak i we wtasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkoSci umozliwia-
jacej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegdlnych linii;

- w weztach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu oséb i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgca dogodne przesiadanie sie;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wySwietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewnetrzne,
prezentujgce catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz
z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach i ulgach, regula-
min przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

» zintegrowang informacje w Internecie i poprzez strony oraz aplikacje mobilne, uwzgled-
niajacg godziny odjazddéw i przyjazddw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komu-
nikacyjnej, wyprzedzajacg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej
oraz prostg w obstudze wyszukiwarke rozktadéw dla linii i przystanku, z mozliwoscig wy-

druku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;
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» portal pasazera na stronie internetowej gminy — z mapa linii i petng informacjg o pofa-
czeniach, punktach przesiadkowych, optatach, ulgach, regulaminie przewozéw i stosowa-
nych procedurach.

W celu uatrakcyjnienia gminy Gryfino dla odwiedzajacych jg turystow, podstawowe in-
formacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione réwniez
w jezykach obcych, a co najmniej w jezyku angielskim.

W miare rozwoju systeméw informatycznych i wyposazenia pojazdéw przewiduje sie
systematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane
w pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym
i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym organizatorzy publiczne-
go transportu zbiorowego (gminnego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informacje
o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach internetowych oraz

w wezfach i na przystankach przesiadkowych na bezptatnej licencji.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w gminie Gryfino bedzie podporzadkowany
zasadom zréwnowazonego rozwoju, stanowigcego fundament lokalnej polityki transportowe;.
Zrownowazony rozwoj oznacza ksztattowanie systemu transportowego w sposéb minimalizu-
jacy jego negatywny wptyw na Srodowisko naturalne oraz jakosS¢ zycia mieszkancow.

Oferta przewozowa powinna by¢ dostepna i dostosowana do potrzeb oséb pozbawio-
nych mozliwosci korzystania z transportu indywidualnego — w szczegdlnosci mtodziezy dojez-
dzajacej do szkot, osdb starszych, niepetnosprawnych oraz mieszkancow nieposiadajgcych
wihasnych pojazdéw. Gmina Gryfino, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
bedzie dazyta do zapewnienia ustug zgodnych z rzeczywistymi potrzebami spotecznosci lo-
kalnej, w duchu art. 24 ustawy o pracownikach samorzadowych (Dz. U. 2024 poz. 1135),
zgodnie z ktorym do podstawowych obowigzkéw pracownika samorzagdowego nalezy dbanie
o interes publiczny oraz potrzeby obywateli.

Transport odgrywa kluczowg role w rozwoju lokalnym, jednak jego intensyfikacja wigze
sie réwniez z negatywnymi skutkami $rodowiskowymi. Wysoki udziat transportu zbiorowego
w strukturze podrézy zmotoryzowanych pozwala ograniczaé emisje zanieczyszczen,
co ma szczegodlne znaczenie na obszarach cennych przyrodniczo, licznie wystepujacych na
obszarze objetym planem.

Z badan marketingowych wynika, ze Srednie napetnienie autobuséw miedzygminnych
wynosi ok. 10 osdb, a pociggdw — ok. 35 osdb. Dla porédwnania, przecietna liczba oséb
w samochodzie osobowym w podrdzach miedzygminnych to ok. 1,5, a w dojazdach do pracy
—1,3. Oznacza to, ze jeden autobus zastepuje $rednio 7 samochoddw, a jeden pocigg — na-
wet 20. Publiczny transport zbiorowy znaczgco ogranicza ruch samochodowy, zwtaszcza do
szkdt, miejsc pracy oraz centrum gminy, przyczyniajac sie do obnizenia emisji spalin i popra-
wy jakosci powietrza.

Gmina Gryfino bedzie rozwijata oferte transportu zbiorowego w sposéb odpowiadajacy
realnemu zapotrzebowaniu mieszkafncéw, dgzac do zwiekszenia Sredniego napetnienia pojaz-
déw. Nalezy jednak pamieta¢, ze dostepnos¢ transportu indywidualnego jest szeroka i zalezy
gtéwnie od dostepnosci miejsc parkingowych.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla

wojewddztwa zachodniopomorskiego;

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w gminie Gryfino;
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» uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.4. i 2.6. planu transporto-
wego);

» jstniejgce, powstajgce i zmieniajace sie zrédta ruchu (p. 2.8. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (p. 2.3. planu transportowego);

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= uwarunkowania wynikajgce z koniecznosci ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.7. planu
transportowego);

* zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajagcych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrézy realizowanych
transportem zbiorowym, a nastepnie dziatan promujgcych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem
rozwoju transportu zbiorowego w gminie Gryfino bedzie jego integracja w ramach catego
systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez wojewddzkie przewozy kolejowe
i autobusowe, komunikacje miejska, przewozy komercyjne iprzewozy gminne) -
z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w gminie Gryfino bedg zgodne
z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich.
W szczegolnosci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci
transportu publicznego takich jak zbyt niska dostepno$¢ komunikacyjna, niedostosowanie
rozktadu jazdy do rzeczywistych potrzeb pasazerdw, ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordy-
nowanie réznych Srodkoéw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg realizowane poprzez:

* modernizacje weztéw integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — w celu dostosowa-
nia ich do wymogoéw okreslonych w planach transportowych;

» jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankdw — wprowadzenie standar-
déw oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

» uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catej gminy, w tym
w Internecie oraz z wykorzystaniem aplikacji mobilnych, obejmujgcej wszystkich organi-
zatordw i przewoznikéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztdbw i przystan-
kow przesiadkowych;

» koordynacje rozktaddw jazdy réznych organizatoréw i przewoznikdw;

= zapewnienie odpowiedniej liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej

do wystepujacego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;
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» systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

» systematyczng poprawe warunkéw oczekiwania pasazerdw na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

» promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacja barier dojscia, bu-
dowa systemow parkingowych: P&R, B&R i K&R oraz perondéw przystankowych przyja-
znych dla pasazeréw;

» systematyczne zwiekszanie udziatu taboru dostosowanego do potrzeb osdb o ograniczo-
nej zdolnosci do poruszania sie i z niepetnosprawnosciami, a takze emitujgcego mniej
spalin i hatasu;

= wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drog,
przyjaznych dla pasazerdéw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazddéw transportu zbiorowego.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkow
liczby pasazeréw (wakacje, ferie) nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy
obstugi komunikacyjnej gminy, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbio-
rowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu
udziatu w strukturze podrézy komunikacji indywidualnej — samochoddw osobowych.

W okresie planowania zaleca sie nastepujace rozwigzania w ksztattowaniu oferty pu-
blicznego transportu zbiorowego:

1. Rozkitady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-
jazddw w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikow
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych miesz-
kancéw oraz rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrodet
ruchu, obejmujac jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ule-
ga¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerdw i zmieniajgcych sie
celéw podrdzy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réz-
nych rodzajéw komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdéw komercyjnych,
$wiadczacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym — na obecng chwile

przepisy tego nie reguluja.
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4. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzgledniaé po-
trzeby osdb z niepetnosprawnosciami oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie
transportu publicznego na $rodowisko.

5. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, prowadzone
bedg kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunikacji zbiorowej na obszarze
powiatu — wraz z wiezbg podrdzy. Badania prowadzone bedg w przekrojowych okresach

roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

106



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. Przyjete zasady obstugi komu-
nikacyjnej na obszarze gminy majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu
transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek
niekontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. Dostepnos$¢ transportu
indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych
w poblizu Zrédet icelow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych
w transporcie publicznym poza okresami szczytdow przewozow prowadzi tez zazwyczaj do
znacznego wzrostu kosztdw jednostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2035 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ be-
da specyficzny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci po-
tozenie gminy Gryfino.

2. Jednag z wazniejszych determinant planowanego ukfadu komunikacyjnego bedzie wiasci-
we skomunikowanie poszczegolnych miejscowosci z obszaru gminy z dworcem kolejo-
wym w Gryfinie oraz stacjami kolejowymi na obszarze gminy i zapewnienie dogodnych
przesiadek na pociagi, zapewniajgce szybkie potaczenie ze Szczecinem.

3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:

- wielkosci popytu (kompleksowo) — nie rzadziej niz co cztery lata;

- struktury popytu — przekrojowo, nie rzadziej niz co piec lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw — nie rzadziej niz co 7 lat.
Badania wielkosci i struktury popytu bedg prowadzone w przekrojowych okresach,
tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

4. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancow gminy Gryfino, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty
przewozowej i ksztattowania podziatu zadan przewozowych pomiedzy rézne $rodki trans-
portu oraz okreslania wymogdw technicznych (w tym parametréw opisujgcych pojemnos¢
pasazerskg) w stosunku do kontraktowanego taboru.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-

jazddw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
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do wynikdw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancdéw oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

6. Na podstawie szczegdtowej analizy wynikdw badan napetnienia pojazdéw poszczegdine
linie przyporzadkowywane bedg do okreslonej kategorii, wyrdznionej pod katem obowig-
zujgcej czestotliwosci kursowania pojazdéw. Biorgc pod uwage kryterium zastosowanej
czestotliwosci kursowania pojazddw, wsrdd linii tworzacych sie¢ komunikacyjng, wyrdz-
nia¢ sie bedzie linie: priorytetowe, podstawowe, uzupetniajgce i marginalne.

7. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby osob
z niepetnosprawnosSciami oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu pu-
blicznego na $rodowisko.

8. Podstawowg regutg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

9. Trasy linii komunikacji autobusowej mogg ulega¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniaja-
cych sie potrzeb pasazeréw i zmieniajgcych sie celéw podrozy.

10. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora zaktada w okresie planowania utrzyma-
nie bezptatnych przejazdéw dla pasazerdéw.

11. Gtéwnymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej bedzie integracja biletowa w skali catej
aglomeracji szczecinskiej i uzyskanie relatywnie wysokiego odsetka pasazeréw podrozu-
jacych na podstawie biletdw okresowych. Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny
by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Planowany docelowy ukfad tras Komunikacji Gminy Gryfino spetnia¢ bedzie najwazniej-
sze postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierzac
beda do intensyfikowania obstugi obszaréw gminy o gestej zabudowie wielorodzinnej, kosz-
tem ograniczen na obszarach wiejskich.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiek-
szy popyt na ustugi transportu zbiorowego, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna
czestotliwos¢ kursowania pojazdoéw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potgczen bezpo-
$rednich, tgczacych najwazniejsze zrddta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktadéw jazdy w skali catej sieci komuni-
kacyjnej, ktdra polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej
linii (lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz
uktadania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy
efekty synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru

i niezmienionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢
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wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opraco-
wywane sg jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejaz-
du w zaleznosci od pory doby, w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktual-
noS¢ $wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez silne zréznicowanie mie-
dzyprzystankowych czaséw jazdy w réznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci

od natezenia ruchu drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w gminie Gryfino

Planowany uktad sieci komunikacyjnej i parametry rozktadow jazdy

Docelowy model funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w gminie Gryfino
powinien stanowic spdjng, zintegrowang sie¢ komunikacyjng, obejmujgcg wszystkie dostepne
formy transportu publicznego, umozliwiajgce mieszkancom oraz osobom przyjezdnym
sprawne, bezpieczne i wygodne przemieszczanie sie zardwno w granicach gminy, jak i w
kierunku o$rodkow sagsiednich, w tym Szczecina.

W sktad systemu transportu publicznego gminy Gryfino powinny wchodzi¢ nastepujace
elementy:

»= komunikacja miejska, obstugujgca przede wszystkim miasto Gryfino i jego najblizsze oko-
lice, zapewniajgca pofgczenia pomiedzy kluczowymi punktami ustugowymi, administra-
cyjnymi, edukacyjnymi i handlowymi;

= sie¢ gminnych przewozéw pasazerskich, realizujgcych potagczenia o charakterze lokalnym,
niezaliczanych do komunikacji miejskiej, ktdrych zadaniem jest zapewnienie dostepnosci
transportowej mniejszych miejscowosci wchodzacych w sktad gminy;

» komunikacja podmiejska i miedzylokalna, organizowana przez innych przewoznikdw lub
realizowana komercyjnie, zapewniajgca potagczenia miedzy gming Gryfino a miejscowo-
Sciami z obszaru sasiednich gmin;

» komunikacja kolejowa, stanowigca istotny element systemu transportowego, szczegdlnie
w zakresie potgczen w kierunku Szczecina oraz w ramach przysztej Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej (SKM).

Komunikacja kolejowa odgrywac bedzie kluczowg role w zaspokajaniu potrzeb przewo-
zowych mieszkancoéw, szczegdlnie w codziennych dojazdach do Szczecina, bedacego gtow-
nym osrodkiem pracy, edukacji i ustug. Integracja potaczen kolejowych z siecig autobusowg
— zar6wno miejska, jak i gminng — umozliwi stworzenie efektywnego systemu przesiadkowe-
go, opartego na weztach transportowych (np. w rejonie dworca kolejowego w Gryfinie, cen-
trum miasta czy planowanych strefach przemystowych).

Z dotychczasowej analizy kierunkdw rozwoju transportu publicznego w gminie Gryfino
wynika, ze obecny uktad sieci potagczen w duzej mierze spetnia oczekiwania mieszkancow.
Dalsze modyfikacje oferty przewozowej bedg uzaleznione od:

» petnego uruchomienia i rozwoju Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej;
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» zmian w strukturze popytu na przewozy (np. w wyniku powstania nowych zaktadéw pra-
cy, duzych obiektdw handlowych czy osiedli mieszkaniowych);

= udostepnienia nowych ciggdw komunikacyjnych i drég lokalnych;

= koniecznosci zapewnienia obstugi transportowej obszaréw dotychczas pozbawionych do-
stepu do transportu zbiorowego.

Dla zapewnienia wysokiego komfortu podrdzy oraz spetnienia rosngcych wymagan
w zakresie warunkéw sanitarnych i bezpieczenstwa pasazerow, planowanie rozktadéw jazdy
oraz organizacja przewozéw powinny uwzgledniac standardy ograniczajgce nadmierne zapet-
nienie pojazdow.

Zaleca sie, aby w godzinach szczytu rzeczywiste napetnienie autobuséw i pociggéw nie
przekraczato 60% ich nominalnej pojemnosci pasazerskiej, okreslonej w dokumentach reje-
stracyjnych. Wymaga to elastycznego podejscia do planowania czestotliwosci kurséw, w tym
mozliwosci zwiekszania liczby kurséw lub wprowadzania pojazdow o wiekszej pojemnosci
w okresach wzmozonego ruchu.

Celem gminy Gryfino powinno by¢ stworzenie nowoczesnego, dostepnego i zréownowa-
zonego systemu transportu publicznego, ktory:

* integruje rézne formy transportu w jeden spojny ukfad;
» odpowiada na aktualne i przyszte potrzeby mieszkancéw;
= wspiera rozwdj gospodarczy i spoteczny gminy;

» przyczynia sie do ograniczenia ruchu samochodowego i poprawy jakosci srodowiska.

Planowana taryfa optat

W gminie Gryfino zaktada sie utrzymanie bezwarunkowego prawa do bezptatnych prze-
jazdow dla wszystkich pasazeréw korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego orga-
nizowanego przez gmine. Rozwigzanie to stanowi element polityki transportowej ukierunko-
wanej na zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej, poprawe mobilnosci mieszkancow
oraz ograniczenie negatywnego wptywu transportu indywidualnego na Srodowisko.

Celem utrzymania bezpfatnych przejazddw jest takze zachecenie mieszkancéw do
czestszego korzystania z transportu zbiorowego, co w dtuzszej perspektywie przyczyni sie do
redukgji natezenia ruchu drogowego, zmniejszenia emisji spalin oraz poprawy bezpieczen-
stwa i jakosci zycia na terenie gminy.

Ewentualne decyzje dotyczace wprowadzenia zmian taryfowych lub modyfikacji zasad
korzystania z transportu publicznego bedg podejmowane wyigcznie po przeprowadzeniu
szczegbtowej analizy ekonomicznej, spotecznej i Srodowiskowej. Analiza ta obejmie ocene
skutkéw finansowych dla budzetu gminy, wptywu na dostepnos¢ ustug przewozowych oraz

opinie mieszkancow i interesariuszy.
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Takie podejscie gwarantuje, ze polityka taryfowa gminy Gryfino bedzie prowadzona
w sposdb odpowiedzialny, przejrzysty i spojny z dtugoterminowymi celami rozwoju zréwno-

wazonego transportu publicznego.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Zakres planowanych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej gminy Gryfino. Dodatko-
wym zrédtem sfinansowania inwestycji mogg byc¢ kredyty i pozyczki, zwtaszcza preferencyjne
oraz wszelkie $rodki pomocowe. Inwestycje w transport zbiorowy i w rozwdj drdg, nalezg
do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach w Polsce.

Wszystkie przewidziane w p. 5.2. zadania inwestycyjne sg istotne dla rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego w gminie Gryfino.

W ramach prowadzonych przebuddw drég przystanki autobusowe bedg modernizowa-
ne i dostosowywane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

Gmina nie wyklucza takze udziatu w przysztych naborach konkursowych na dofinanso-
wanie ze $rodkdw krajowych i unijnych zakupu autobuséw zeroemisyjnych wraz

z infrastrukturg zasilajgca, w ramach posiadanych mozliwosci finansowych.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Ksztatt docelowej sieci publicznego transportu zbiorowego w gminie Gryfino oraz pa-
rametry rozktadow jazdy — takie jak czestotliwo$¢ kurséw, dtugosS¢ tras i ich zasieg prze-
strzenny — bedg w bezposredni sposob determinowac wysokos$¢ kosztéw ponoszonych przez
budzet gminy na realizacje i utrzymanie lokalnego transportu zbiorowego.

Wszelkie zmiany w uktadzie sieci oraz ofercie przewozowej, wprowadzane w okresie
obowigzywania niniejszego planu, bedg uzaleznione od aktualnych mozliwosci finansowo-
budzetowych gminy oraz od uzyskiwanych efektéw eksploatacyjnych i spotecznych.

Jednym z rozwazanych kierunkdw dziatan jest potgczenie obecnych przewozéw gmin-
nych oraz komercyjnych przewozow szkolnych w jedno, kompleksowe zamdwienie.
Zintegrowanie tych ustug umozliwitoby stworzenie spdjnego systemu transportu o charakte-
rze uzytecznosci publicznej, oferujgcego lepszg dostepno$é przestrzenng i czasowg przy
optymalnym wykorzystaniu zasobéw taborowych i finansowych.

Z perspektywy gminy rozwigzanie to bytoby korzystne ekonomicznie, natomiast dla pa-
sazerOw oznaczatoby poprawe atrakcyjnosci oferty przewozowej, zwlaszcza w zakresie cze-
stotliwosci kursdw i liczby potaczen.

W ramach nowej koncepcji organizacyjnej rozwazane jest réwniez wprowadzenie

przewozow o symbolicznej odptatnosci w miejsce dotychczasowych kurséw bezptatnych.
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Choc pasazerowie ponosiliby niewielkg optate za przejazd, rozwigzanie to umozliwitoby
znaczace rozszerzenie oferty przewozowej oraz zwiekszenie liczby potgczen, co w konse-
kwencji poprawitoby dostepnos¢ transportowg gminy.

Réwnoczesnie wigczenie obecnych linii komercyjnych — dotychczas charakteryzujacych
sie wysokimi cenami biletdw — do systemu transportu publicznego umozliwitoby ich objecie
kontrolg taryfowgq i doptatami, czyniac je finansowo dostepnymi dla szerszej grupy mieszkan-
céw. Dziatanie to sprzyjatoby wzrostowi liczby pasazeréw, ograniczeniu wykorzystania samo-
choddéw osobowych oraz realizacji celdw zréwnowazonej mobilnosci.

Z punktu widzenia gminy, wdrozenie zintegrowanego systemu transportu — przy uzy-
skaniu przychoddéw ze sprzedazy biletéw oraz optymalizacji warunkéw umoéw z operatorem —
nie powinno skutkowac¢ wzrostem tgcznych wydatkéw ponoszonych obecnie na komunikacje
gminng i dowozy ucznidéw.

W przypadku objecia kurséw doptatg z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
(FRPA), wydatki gminy mogtyby ulec dalszemu ograniczeniu, a sam system statby sie finan-
sowo bardziej stabilny.

Alternatywnie, mozliwe jest takze utrzymanie bezptatnego charakteru ustug przewozo-
wych. W takim wariancie korzysci ekonomiczne gminy uzaleznione bedg jednak od mozliwo-
$ci uzyskania znaczaco nizszej stawki jednostkowej za ustuge przewozowa, negocjowanej z

operatorem.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju
transportu publicznego dla Gminy Gryfino
W tabeli 22 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-
goblnych elementéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej organizowanych przez gmi-
ne Gryfino, umozliwiajgcy biezagce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego

rozwoju transportu publicznego.

Tab. 22. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos$¢ podmiotowa:
— udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-

Zapewnienie dostepnosci ratora i przewoznikdw
do transportu, w tym osobom — udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
z niepetnosprawnosciami przystankow

Dostepnosc¢ przestrzenna:
— liczba przystankéw na 1 km2
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

udziat pojazdow zeroemisyjnych i hybrydowych
struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, au-
tobusach i zajezdni

Efektywnos¢ ekonomiczna trans-
portu osob

jednostkowe koszty przewozdéw na dtugosé trasy
[zt/km]

jednostkowe koszty przewozéw na pasazera
[zt/pasazer]

Integracja transportu

liczba autobusowych przystankéw weztowych integru-
jacych transport miejski i regionalny

pojemno$¢ parkingéw Park&Ride na petlach autobu-
sowych [liczba miejsc]

liczba parkingdéw Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu
struktura popytu
odptatnos¢ ustug dla pasazerow

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci,
potrzeb przewozowych, preferencji i zachowan trans-
portowych mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Konsultacje spoteczne

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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Zatacznik nr 1

Rysunek sieci komunikacyjnej gminnych przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej

organizowanych przez gmine Gryfino

N s < X
AN

-

Legenda

granice gminy Gryfino

miejscowosci obstugiwane gminnymi

przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej
sie¢ komunikacyjna gminnych

przewozOow o charakterze uzytecznosci publicznej

komunikacja miejska na trasie Radziszewo -
Szczecin

/f Radzisz&wo

'Chleboy
Daleszewo |
Nowe Brynki
Czebi;io : Stare Brynki %
& Wysoka Geffiriska
e Wektyt Gardno
Gryfiflo} A ‘
ASE" Drzenin
o i Wiréwek
&y QU
/ Nowe 1 .\ Sobieradz
Tosada) : hwarstnica
) ' )
d rzym
Krzypnica oweowo f Sobiemys!\,
Stekl

116



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Spis tabel
1. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia gminy Gryfino
w latach 2018-2024 — dane GUS........cooiiiniiiiiiii e e e 36
2. Wspdtczynniki demograficzne gminy Gryfino w latach 2018-2024
—dANE GUS ...t 36
3. Struktura ludnosci gminy Gryfino w roku: 2018, 2021 i 2024.......cccccevvvevveeeeeeeeennn. 38
4. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie gryfinskim
— POrdWNANIE 2014 § 2023 I\ vevvuruiieeeeeeereerrsnnsseeeeserersssnnnreeeesereessssnssnreeeeeeeeennn 39
5. Wskazniki sytuacji spotecznej w powiecie gryfinskim na tle wojewodztwa
zachodniopomorskiego i Polski — stan na 31 grudnia 2024 r. ......ccoeeviveineienicennnnnn. 42
6. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w gminie Gryfino
—stan Na 31 grudnia 2024 I ..ce.iee e 44
7. Struktura podmiotéw gospodarczych w gminie Gryfino
—stan Na 31 grudnia 2024 I ..ceueee i 44
8. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w gminie Gryfino
—stan Na 31 grudnia 2022 I e 45
9. Klasyfikacja strefy PL3203 (wojewddztwo zachodniopomorskie oprécz
najwiekszych miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza................ 47
10. Struktura autobuséw PKS w Szczecinie sp. z 0.0. w podziale na normy
emisji spalin — stan Na 30 WIzeSnia 2025 M .cuvureriiieereeererrrnniine e e seeerrssnnne e 49
11. Wymiana pasazerska w 2024 r. na stacjach w gminie Gryfino........c..cccevvvuiiinnnnn. 52
12. Liczba pasazeréw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr dla poszczegdlnych
linii Komunikacji Gminy Gryfino — wiosna 2025 1. ..ceeieeiiiii e 63
13. WielkoS¢ przewozow ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr oraz praca
eksploatacyjna dla poszczegodlnych linii Komunikacji Gminy Gryfino
— WIOSNA 2025 I\ ceuiiiiiiiiii i 65
14. Trasy linii Komunikacji Gminy Gryfino — stan na 30 wrzesnia 2025 I.......cccceeeeeenne.. 71
15. Liczba kurséw na poszczegdlnych liniach Komunikacji Gminy Gryfino
— stan Na 30 WIZESNIa 2025 I ..vuvrreeeeieieeesiinrreereees s e s s s ssnnnrrreeee e s s e s sssnnrrrneeeaees 72
16. Liczba wozokilometréw na liniach Komunikacji Gminy Gryfino w poszczegdlnych
rodzajach dni tygodnia — stan na 30 wWrzesnia 2025 F...cveeeeeeeeevvrneiiieee e eeeesnnnanns 73
17. Planowana sie¢ potgczen linii w ramach gminnych przewozéw pasazerskich
organizowanych przez gming GryfiNO ......ccouviiuiiiiii i 77
18. Proponowana intensywnos$¢ obstugi sieci autobusowych potgczen gminnych

0 charakterze uzytecznosSci PUDIICZNE] .....cvveevvvrriiiiei e e e e e e e 79

117



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Tab. 19. Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego i sposdb jego

sfinansowania w latach 2023-2024 oraz plan Nn@a 2025 . ...ccceviviiiiiievineeneeeeeens 83
Tab. 20. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym

W gMini€ GryfINO — 2025 I uuuiiiiii i ra e ra s e ra e eean 93
Tab. 21. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegdlnych

postulatOw przewozZoWYCh W 2035 I .vvvveuiireererreerssnnniseeeseseeersssnnreeesesesssssnnnnnns 97
Tab. 22. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla GMIny Gryfin0 .......cuviviriiiiiiiiieiin s 113

118



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Rys. 1.
Rys. 2.
Rys. 3.

Rys. 4.
Rys. 5.

Rys. 6.

Rys. 7.
Rys. 8.

Rys. 9.
Rys. 10.

Rys. 11.

Rys. 12.

Rys. 13.

Spis rysunkow

Potozenie gminy Gryfino na tle wojewddztwa zachodniopomorskiego ................... 33
Struktura wiekowa mieszkancéw gminy Gryfino — stan na 31 grudnia 2024 r. ....... 38
Liczba zarejestrowanych pojazddw i samochodéw osobowych i prognoza

ich liczby dla powiatu gryfinskiego do 2035 I ....cceeveviiiiieeeeiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 40
Najwazniejsze zrddta ruchu na obszarze gminy Gryfino ........cccceuveunennnnennennnnnnnnnns 54
Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie KOIEJOWYM .........coovvevvniiiiiiiiiinieinieeeees 56
Linie komunikacyjne ujete w planie transportowym dla Wojewodztwa

ol g ToTa [ gTTo] ] 0 g 0] =1 =T o T 58
Linie komunikacyjne ujete w planie transportowym dla Powiatu Gryfinskiego........ 60
Udziat przewozdw w trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej

liczbie przewiezionych pasazerdw — wiosna 2025 I ...ccvvveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 66
Prognoza popytu d0 2035 F.ceeeeiieieiieiceeeeee e e rene s e s e s e s e s e s e s e e e e e ennas 69
Trasy linii przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowanych przez gming GryfiN0 ........ooiiiieiiiiiiii e e 78
Podziat zadan przewozowych wsréd mieszkancdw gmin miejsko-wiejskich

i WiejskiCh Z ODSZaru SOM ..........oiiiiiiiii i e e e e ees 87
Ocena cech Srodkdw transportu przez mieszkancdéw gmin miejsko-wiejskich

i WiejskiCh Z ODSZaru SOM . .......iiiiiiiiiiiiiie e e e e e s e e e rnn e eees 89
Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego

W gminie Gryfino W 2025 I ceeeeieeeeeee e e e 92

119



